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TIIVISTELMA

Liityntapysakointia kehitetdan Tampereella jouk-
koliikenteeseen valittdmasti kytkeytyvana pyori-
en ja autojen pysakdintina. Muita keskeisia 1ah-
tokohtia liityntapysakoinnin kehittdmiselle ovat
lityntapysakdinnin yhtendinen kayttajakokemus
seka yhteistyd muiden toimijoiden kanssa. Tassa
tydssa on laadittu liityntapysakoinnin kehittamis-
suunnitelma seka maaritetty liityntapysakoinnin
tavoitetila vuosille 2025 ja 2040.

Liityntapysakdintipotentiaalia on tytssa arvioin-
tu huomioimalla maankayton kasvu ja liikenteen
kehitys seka joukkoliikennetarjonta, matka-ai-
kaero henkildautoon verrattuna ja tieliikenteen
ruuhkautuminen. Lisaksi liityntapysakéinnin ky-
syntaan vaikuttavat muun muassa tulevaisuuden
muutostrendit, liikenteen hinnoittelu ja pysakain-
tipaikkamaara keskustassa.

Tavoitetilassa 2025 seudullista autojen liitynta-
pysakointia on Tampereella kaikilla kolmella paa-
sisdantulosuunnalla: idassa Teiskontielld suun-
nassa (Koilliskeskus), eteldssa Lempaalantien
suunnassa (Lakalaiva) ja lannessa Paasikiventien
suunnassa (Lielahti/Hiedanranta). Liityntapysa-
kdinti sijoittuu sisdantulovaylien varteen, jossa
kilpailukykyinen joukkoliikenteen runkoyhteys.
Potentiaalitarkastelun mukainen autojen liityn-
tapysakoinnin paikkatarve tavoitetilassa 2025 on
Tampereen sisdantulovaylilla noin 420 autopaik-
kaa. Autojen liityntapysakoéinnissa voi olla valiai-
kaisia ratkaisuja, joita on toteutettu yhteistydssa
eri toimijoiden kanssa.

Tavoitetilassa 2040 liityntamatkat tehdaan paa-
osin kavellen ja pyoralld uuden maankayton kes-
kittyessa joukkoliikenteen runkoyhteyksien var-
relle ja aluekeskuksiin. Autojen liityntapysakaintia
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on edelleen Tampereella kaikilla kolmella paasi-
saantulosuunnalla, mutta seudullisen autoliityn-
tapysakoéinnin jarjestamispaine kohdistuu kui-
tenkin yha enemman Tampereen naapurikuntiin
Yldjarvelle, Nokialle, Pirkkalaan, Lempaalan ja
Kangasalle. Potentiaalitarkastelun mukainen au-
tojen liityntapysakdinnin paikkatarve tavoitetilas-
sa 2040 on Tampereen sisaantulovaylilla noin 630
autopaikkaa. Autoliityntapysakadinti jarjestetaan
paaosin rakenteellisina vuorottaispysakdintirat-
kaisuina yhteistydssa eri toimijoiden kanssa.

Tavoitetilassa 2025 ja 2040 laadukas ja turvalli-
nen pyorapysakadintia on lahes kaikilla raitiotie- ja
runkobussipysakeilld Tampereen ydinkeskustaa
lukuun ottamatta seka lahijuna-asemilla. Tydssa
tehdyn potentiaalitarkastelun perusteella pyora-
lityntapysakdinnin tarve Tampereella ja Idhialu-
eilla bussi- ja raitiotieliitynnassa on tavoitetilassa
2025 noin 650 py6rapaikkaa ja tavoitetilassa 2040
noin 880 pyotrapaikkaa. Lisaksi keskeisten raitio-
tiepysakkien pienet liikkkumisen palvelukeskitty-
mat (minihubit) ja aluekeskusten liikkumishubit
tarjoavat erilaisia liikkumispalveluita liityntamat-
koille.

Tampereella liityntapysakointi toteutetaan yh-
tenaisilla periaatteilla ja toimintatavoilla matka-
ketjujen kaikissa vaiheissa. Liityntapysakdinnin
kayttajakokemus on yhtendinen liityntapysakoin-
tipaikasta riippumatta ja liityntapysakointi on
nakyvaa, selkeda ja helppokayttoista. Liityntapy-
sakointi huomioidaan maankdytén suunnittelun
eri vaiheissa ja kaikilla kaavatasoilla. Liityntamat-
koihin kytkeytyvat erilaiset nykyiset ja uudet liik-
kumispalvelut huomioidaan liityntaratkaisujen
suunnittelussa.

Liityntapysakointipaikat varataan niiden kayt-
téon, jotka jatkavat matkaansa joukkoliikenteelld.
Autojen liityntapysakdinnissa on 10 tunnin aika-
rajoitus kaikilla liityntapysakadintialueilla ja tavoit-
teena on ympadarivuorokautisen aikarajoitetun
lityntapysakdinnin mahdollistaminen. Maksulli-
suus on perusteltua etenkin tiiviin maankaytén
aluekeskuksissa, korkeasti kuormitetuilla alueilla
ja rakenteellisessa pysakdinnissa. Lisaksi pysa-
kointipaikkojen vuorottaiskaytolla pyritaan tehos-
tamaan pysakdintikapasiteetin kayttda.

Tydssa on muodostettu liityntapysakointimalleja,
jotka kuvaavat eri toimijoiden rooleja ja vastuita
erityyppisten liityntapysakointikohteiden toteu-
tuksessa ja yllapidon aikana. Vaikka liityntapy-
sakaintia on tarkoitus toteuttaa yhteistydssa eri
toimijoiden kanssa, kaupungilla tulee sailya kes-
keinen rooli liityntapysakoinnin toteutuksessa ja
yllapidon aikana kohdekohtaisesti, jotta se pystyy
ohjaamaan kehittamista kaupungin tavoitteiden
mukaisesti. Liityntapysakdéinnin toteuttaminen
edellyttaa kaupungilta myds investointeja, silla lii-
tyntapysakainti ei synny markkinaehtoisesti.

Ty6ssa on arvioitu, etta liityntapysakodintipaikat
vahentavat Tampereen keskustaan saapuvaa au-
toliikennettd aamun ruuhkahuipputunnissa noin
5% vuonna 2025 ja noin 6 % vuonna 2040. Autolii-
kenteen suoritteen vahentyessa my®os hiilidioksi-
dipadstot vahenevat. Liityntapysakoinnin aiheut-
taman paastévaheneman osuus Hiilineutraali
Tampere 2030 -tiekartan tavoitteesta on noin 0,6
%.

Ty6ssa on tunnistettu seuraavat keskeiset as-
keleet liityntapysakéinnin ja kehittdmissuun-
nitelman  edistamiseksi.  Liityntdpysakdinnin

kehittdamissuunnitelma hyvaksytaan liityntapysa-
kéinnin kehittamisen lahtdkohdaksi tulevaisuu-
dessa ja paatetaan liityntapysakoinnin rahoituk-
sesta. Nykyisen Niihaman liityntapysakointialueen
kayttdoikeuden rajaamisen  (joukkoliikenteen
kayttajat) edellyttamat toimenpiteet selvitetaan
ja arvioidaan maksullisuuden tarve. Laaditaan lii-
tyntapysakaoinnin brandi ja opastus ja informaatio
-konsepti. Raitiotiehen kytkeytyen liityntapysa-
kointia kehitetaan aluekeskuksissa (Koilliskeskus
ja Hiedanranta), liityntaa palvelevien minihubi-
en kokeiluilla seka kaupunkipydraverkostoa ke-
hittden raitiotien varrella. Liséksi tarkennetaan
etelan suunnan liityntapysakéinnin ja pydrien
lityntapysakdinnin sijoittumista seka jatketaan
seudullista yhteisty6ta liityntapysakoinnin kehit-
tamiseksi seudullisena kokonaisuutena.
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ESIPUHE

Tampereen seudulla liityntapysakéintia on kehi-
tetty vuodesta 2014 Iahtien. Tuolloin Pirkanmaan
liitto laati kehittamissuunnitelman joukkoliiken-
teen vaihtopaikoista ja liityntapysakoinnista Pir-
kanmaalla, jossa oli maaritetty liityntapysakdinnin
potentiaali Pirkanmaalla ja Tampereella. Ensim-
mainen autojen liityntapysakointialue otettiin
Tampereella kayttdon 2017. Samaan aikaan kau-
punki kaynnisti maaratietoisen tyon liityntapysa-
kdinnin toteuttamiseksi yhteistydssa kolmansien
osapuolten (kauppaliikkeet) kanssa ja vuonna
2018 avautuivat seuraavat kolme autojen liitynta-
pysakointialuetta.

Tassa tydssa on tarkennettu Pirkanmaan liiton
selvityksessa laadittua liityntapysakointipotenti-
aalia ja maaritetty Tampereen liityntapysakoinnin
kehittimisen suuntaviivat. Tydn tavoitteena on
muodostaa liityntapysakoinnin kehittamissuunni-
telma seka tavoitetila vuosille 2025 ja 2040. Tydssa
on huomioitu liityntdpysakdinnin seudullinen na-
kdékulma muun muassa maankaytén kehittymisen

ja joukkoliikennejarjestelman osalta. Liityntapysa-
kadinnilla tarkoitetaan joukkoliikenteeseen valitto-
masti kytkeytyvaa pydrien ja autojen pysakointia.
TyOssa on tarkasteltu erityisesti tydmatkaliiken-
netta palvelevaa liityntapysakointia.

Tyon aikana toteutettiin kuntakohtaiset tydpajat
Tampereen naapurikunnille (Kangasala, Lempaa-
18, Pirkkala, Nokia ja Yl6jarvi) seka sidosryhmatyo-
paja keskeisimmille liityntapysakdinnin toimijoille
Tampereen seudulla. Sidosryhmatydpajaan osal-
listui edustajat Vaylavirastosta, Traficomista, Pir-
kanmaan liitosta, Tampereen kaupunkiseudusta,
Tampereen kauppakamarista, S-Ryhmasta, Kes-
kosta, Finnparkista, Aimo Parkista, EuroParkista
ja Lujatalosta.

Liityntapysakoéinnin kehittamissuunnitelman laa-
dinnasta ovat vastanneet WSP Finland Oy:ssa
Leena Gruzdaitis, Annakaisa Lehtinen, Juho Kero
ja Samuli Kyytsénen. Tyd alkoi syyskuussa 2020 ja
paattyi huhtikuussa 2021.

Tydn ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Helja Aarnikko

Ari Vandell

Riikka Salkonen
Ville-Mikael Tuominen
Kari Kankaala

Pia Hastio

Elina Karppinen
Pekka Sirvio

Mikko Leinonen

Saara Melama
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Tampereen kaupunki

Tampereen kaupunki

Tampereen kaupunki, joukkoliikenne
Tampereen kaupunki, ratikkahanke
Tampereen kaupunki, Kestava Tampere
Tampereen kaupunki, yleiskaavoitus
Tampereen kaupunki, asemakaavoitus
Tampereen Raitiotie Oy

Hiedanrannan kehitys Oy

Hiedanrannan kehitys Oy
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Nykyiset liityntapysakaintipaikat
Autojen liityntapysakdintipaikat, yht. 306
< Pyodrien liityntapysakointipaikat, yht 1060
— Runkolinjat
=+ Raitiotielinja keskusta - Hervanta/ TAYS

1. LITYNTAPYSAKOINNIN
TILANNEKUVA

<>10
do Jo
1.1. Liityntapysakoinnin nykytila ja aiemmat ~
\&

kehittamissuunnitelmat .
1.1.1. Liityntapysakointi Tampereella Vuonna 2018 Tampereelle toteutettiin kolme uut-

ta autojen liityntapysakdintialuetta yhteistydssa
Autoliityntapysakaginti suurten kaupanyksikéiden kanssa. Turtolan K-Ci-

tymarketin pihassa liityntapysakointiin on osoi- 48 20
Ensimmainen autojen liityntapysakdintialue avat- tettu 36 paikkaa, Koivistonkyldn Prisman pihassa
tiin Niilhamaan vuonna 2017. 70-paikkainen lii- 34 paikkaa ja lkean pihassa 70 paikkaa. Prisma
tyntapysakdintialue sijaitsee kahden vilkkaasti ja Ikea sijaitsevat molemmat lahelld Valtatie 3:a
liikennoidyn tien, Teiskontien ja Jyvaskylantien, palvellen erityisesti eteldn suunnasta saapuvaa
solmukohdan l3heisyydessa palvellen Kangasa- liikennetta, ja K-Citymarket sijoittuu Hervannan
lan ja Teiskon suunnasta saapuvaa liikennetta. Lii- valtavaylan varteen. Liityntapysakointiin on osoi-
tyntapysakadintialueen viereisella pysakilla vuoro- tettu kauppojen pihasta pysakkeja |ahimpana
tarjonta on runsas ja bussit kulkevat keskustaan olevia paikkoja, jotka sijoittuvat kauimmiksi kau-
suoraan Teiskontietd pitkin, mika tekee paikasta pan sisaankaynneistg, eivatka ndin sy ensisijaisia . . , ; .

luontevan ja houkuttelevan sijainnin liityntapysa-
koinnille.

asiakaspaikkoja. Kauppojen asioinnin suurin asia-
kaspiikki ja liityntapysakdinnin tarve sijoittuvat

Kuva 1. Nykyinen Nithaman autoliityntdpysdkdintialue Tampereella.
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Kuva 2. Nykyiset liityntépysdkointipaikat. Ldhteend autojen liityntdpysdkdintipaikoissa on Nysse ja pyérien

liityntapysdkdintipaikoissa Tampereen kaupunki.

eri ajankohtaan, jolloin vuorottaispysakdinti sopii
kohteisiin hyvin.

Tampereen viides autojen liityntapysakdintialue
avattiin Kaukajarven Hyllilankadulle Kangasalan-
tien varteen syksylla 2019. 96-paikkaisen liitynta-
pysakointialueen on tarkoitus palvella erityisesti
Kangasalan suunnasta saapuvaa tyématkaliiken-
netta.

Tampereella on nykyisin noin 300 autojen liitynta-
pysakointipaikkaa. Liityntapysakdinti on nykyisin
maksutonta Tampereen kaikilla liityntapysakoin-
tialueilla.

Pyéraliityntapysakdinti

Pydrien liityntapysakointia on Tampereella eten-
kin runkolinjojen vaihto- ja paatepysakkien 13-
heisyydessa. Pyoérien liityntapysakdintialueet
bussilinjojen varressa ovat pienia, padosin 10
tai 20 paikkaisia. Tampereen raitiotien ensim-
madaisen vaiheen rakentamisen mydéta pyorien

lityntapysakdintipaikkoja on rakennettu ldhes
jokaiselle keskustan ulkopuolelle sijoittuvalle rai-
tiotiepysakille TAYS:in, keskustan ja Hervannan
valilld. Pyorien liityntapysakdintialueiden koko
Tampereen raitiotien varrella on muutamia kym-
meniad pyodrapaikkoja. Raitiotien toisen vaiheen
rakentuessa pyorien liityntapysakdintipaikkoja
toteutetaan vastaavasti raitiotiepysakeille Lenta-
vanniemen suuntaan.

Lisdksi Tampereen keskustassa on pydrien lii-
tyntapysakaointipaikkoja  linja-autoasemalla ja
rautatieasemalla. Tampereen linja-autoasemalla
pyorien liityntapysakointia on yhteensa vajaa 80
paikkaa. Tampereen rautatieaseman pyorapysa-
kodintipaikat ovat jakautuneet pdaosin rautatie-
asemarakennuksen laheisyyteen (180 paikkaa)
ja Rongankadun alikulun yhteyteen (50 paikkaa).
Rautatieaseman pyodrapysakdintipaikat palvele-
vat liityntad junaan seka osin keskustan asiointi-
liikennettd. Uuden asemakeskuksen myoéta pyo-
rien liityntapysakdinnin maara rautatieasemalla
kasvaa merkittavasti ja pydrien liityntapysakointia
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varten on tarkoitus toteuttaa lukittuja ja valvottu-
ja pysakointitiloja ja tuottaa pyorailijéille erilaisia
palveluita.

Tampereella on nykyisin noin 1 060 pyérien liityn-
tapysakointipaikkaa.

Kokemukset ja kayttdaste

Tampereen nykyisista liityntapysakointialueista
Niihamassa, Turtolassa ja Koivistonkyldassa on
toteutettu kayttOastelaskentoja ja kayttajahaas-
tatteluja vuosina 2017 ja 2018. Kayttoastelasken-
tojen perusteella Niihaman liityntapysakointialue
on erittain suosittu ja paivalla liityntapysakdinti-
alueen kysynta jo ylittaa paikkatarjonnan. Koivis-
tonkylan liityntapysakdintialuetta kaytetaan myds
ja kayttbaste vuoden 2018 lakennoissa oli kor-
keimmillaan noin 40 %. Autoilijat eivat puolestaan
olleet I16ytaneet Turtolan liityntapysakadintialuetta,
vaan vuonna 2018 tehdyissa kayttdastelasken-
noissa havaittiin liityntapysakoéintialueen kaytén
olevan hyvin vahaista. On kuitenkin huomioitava,
ettd Turtolan ja Koivistonkylan liityntapysakoin-
tialueet olivat vasta avattu samana vuonna, kun
laskennat toteutettiin. Niihaman laskentatulos
osoittaa, etta kestaa jonkin aikaa ennen kuin kayt-
tajat loytavat liityntapysakdintiin ja omaksuvat
uuden matkaketjun.

Vuosina 2017 ja 2018 toteutettujen kayttajahaas-
tattelujen perusteella liityntapysakdintimatkan
tarkoitus oli suurimmalla osalla vastaajista tyo-
matka (noin 70-90 %), muut vastaajat olivat asioin-
ti- tai opiskelumatkalla. Kaikista vastanneista noin
70-80 % jatkoi matkaansa liityntapysakdintialueel-
ta joukkoliikenteelld ja loput kimppakyydilla. Vas-
taajista noin 65-85 % arvioi pysakdinnin kestavan
7 tuntia tai enemman. Merkittavain syy liitynta-
pysakointialueen kayttamiseen oli pysakdinnin
vaikeus tai hinta maaranpaassa (noin 65-80 %
haastatelluista). My6s keskusta-alueen tydmaat ja
ruuhkat seka liityntapysakdinnin mukavuus ja su-
juvuus mainittiin syyksi liityntapysakdintiin. Vas-
taajat olivat tyytyvaisia liityntapysakaointialueiden
varusteluun, mutta osa vastaajista toivoi [ampo-/
lataustolppia seka aikataulunayttdéa pysakainti-
alueelle. Mikali liityntapysakointialuetta ei olisi
noin 65-70 % vastaajista olisi tehnyt koko matkan
autolla ja 20-35 % bussilla. Loput vastaajista olisi-
vat hyddyntaneet toista pysakdintialuetta liitynta-
pysakaintiin.
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1.1.2. Liityntapysakoinnin toteutus
yhteistyossa kolmansien osapuolten
kanssa

Tampereen kaupunki on muodostanut oman
prosessikuvauksen liityntapysakoinnin jarjesta-
misesta yhdessa kolmansien osapuolten kanssa.
Nykyiset liityntapysakodintipaikat Turtolan K-City-
marketin, Koivistonkylan Prisman ja Ikean yhtey-
dessa on toteutettu taman liityntapysakdinnin jar-
jestamisprosessin mukaisesti. Prosessi on luotu
sovellettavaksi tilanteisiin, jossa olemassa olevia,
yksityisen toimijan omistamalla alueella sijaitse-
via, jo rakennettuja pysdkodintipaikkoja halutaan
ottaa liityntapysakadinnin kayttéon. Olemassa ole-
vien pysakadintipaikkojen kayttéonotto on nopeaa
ja edullista, mutta usein neuvotteluissa on vai-
keaa paasta alkuun. Jarjestamisprosessi selkeyt-
taa yhteistybosapuolia ja -prosessia. Tavoitteena
on, ettd toimintamallin avulla voidaan tunnistaa
erilaisia liityntapysakdintiin sopivia kohteita ja ot-
taa niita kayttdon selkean prosessin avulla. Liityn-
tapysakoinnin jarjestdmisprosessi kattaa vaiheet
liityntapysakdinnin suunnittelusta ja toteuttami-
sesta aina kayttoon asti.

Hyvaksi koettua toimintatapaa on haluttu laa-
jentaa Tampereen seudulla. Pirkanmaan liitto on
yhdessa Pirkanmaan kuntien ja ELY-keskuksen
kanssa laatinut Tampereen prosessiin perustuen
mallin, jonka avulla julkiset ja yksityiset toimijat
voivat edistaa liityntapysakdintia niin, ettd mo-
lemmat osapuolet hy6tyvat siita.

Lisaksi kaupallisten toimijoiden kanssa yhteis-
tydssa toteutetun liityntapysakdinnin toimivuutta
Tampereella on tutkittu diplomitydssa (Heikkila
2018). Tybssa muodostettiin kriteerikehikko yh-
teistydssa kaupallisten toimijoiden kanssa toteu-
tettujen liityntapysakdintialueiden toimivuuden
edellytyksista. Kriteerikehikko (taulukko 1) muo-
dostuu viidesta paaedellytyksestd, jotka ovat si-
jainti ja saavutettavuus, opastus ja informaatio,
pysakointialueen varustus ja laatu, joukkoliiken-
neyhteydet seka jarjestaminen ja yhteistyo.

Kuva 3. Tampereen liityntdpysékointialueiden kdyttdasteet vuosien 2017 ja 2018 laskennoissa.
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Kuva 4. Kuvaus nykyisestd liityntdpysdakdinnin jdrjestdmisprosessista yhteistydssd kolmansien osapuolten
kanssa (Tampereen kaupunki).
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1.1.3. Aiemmat kehittamissuunnitelmat

Pirkanmaan liitto laati vuonna 2014 "Joukkolii-
kenteen vaihtopaikat ja liityntapysakdinti Pir-
kanmaalla” -kehittamissuunnitelman. Suunnitel-
massa maariteltiin liityntapysakdinnin tavoitetila
vuosille 2020 ja 2040. Liityntapysakdintialueita

on suunnitelmassa lukuisia, ja ne jaoteltiin seu-
dullisesti merkittaviin, paikallisesti merkittaviin ja
pieniin. Merkittavimmat liityntapysakointialueet
on esitetty myds maakuntakaavassa 2040 (Pir-
kanmaan liitto 2017). Liityntapysakdintialueet on
esitetty kehittamissuunnitelmassa ja maakunta-
kaavassa suuripiirteisesti. Noin puolet vuodelle

n. 1:60 000

Tampereen keskustan
strateginen osayleiskaava,

hyvéksytty kaupunginval-
tuustossa 18.1.2016

Taulukko 1. Kaupallisten toimijoiden kanssa toteutettujen liityntdpysdkéintialueiden toimivuuden edellytyk-

sien kriteerikehikko.

Sijainti ja
saavutettavuus

Sijoittuminen:
Keskeiset asemat, solmukohdat tai yhteydet, ennen ruuhkautumispistetta,
edullisin joukkoliikennevydhyke, nousupysakin puolella

Saavutettavuus:
Helppo ja selkea paadsy, vahan katuajoa, joustavat pysakdinnin
aikarajoitukset

Havaittavuus:
Alue ja palvelut nakyvilla paikoilla, vapaiden pysakointipaikkojen
havaittavuus ennen

Opastus ja informaatio

Ajoneuvoliikenteen viitoitus:
Toteutus ldhimmasta/lahimmista liittymistd, selkeys ja yhdenmukaisuus

Jalankulun ja pyorailyn viitoitus:
Toteutus turvallisinta ja mahdollisesti lyhinta reittia, selkeys ja
yhdenmukaisuus, esteetdn havaittavuus

Informaatio:
Dynaaminen informaatio, yhteys joukkoliikenneinformaatioon, helppo
saavutettavuus

Markkinointi ja tiedotus:
Nakyvyys ja markkinointi, brandays

Pysakointialueen
varustus ja laatu

Pysakadintialue:
Asfaltointi, alueen ja paikkojen valja mitoitus, pysakointiruutujen nakyva
merkinta, LE-pysakointipaikat (1 / 50 paikkaa), liikennemerkit

Sisaiset kulkuyhteydet:
Etaisyys nousupysakille enintaan 200 m, suojatiet kadunylityksissa,
esteettomyys, Viihtyisyys ja miellyttavyys

Kayttomukavuustekijat:
Valaistus, informaatiotaulu, lammitystolppa, sahkdauton latauspiste,
maksamisen sujuvuus

Palvelut:
Kaupalliset palvelut, vapaa-ajan palvelut, oheispalvelut (autopesu,
kierratys, tankkaus jne.), nakyvyys ja saavutettavuus

Joukkoliikenneyhteydet

Tarjonta ja kilpailukyky:
Vuorovali alle 30 min, ideaali 5 min, matka-aika sama tai lyhyempi kuin
autolla, matkan sujuvuus, hinta vdhemman kuin autolla

Pysakkien varustetaso ja ymparisto:

Saasuoja / pysakkikatos, istumapaikka, roskakori, pysakkimerkki ja
nimikilpi, informaatiotaulu (linjat, aikataulut, hinnat, palaute), valaistus,
siisteys ja huoliteltu ilme

Jarjestaminen ja
yhteisty6

Jarjestaminen:
Tehokas sopimusprosessi, organisoidut toimintatavat

Yhteistyo ja viestinta:
Selkea vastuunjako kaikille osapuolille, tavoitettavuus, tieto jatkuvuudesta
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YLEISMAARAYS

Yleiskaavan kayttotarkoitusalueilla voidaan sallia kéyt-
totarkoituksesta poikkeavaa rakentamista, mikali siita
ei aiheudu haittaa alueen padasialliselle kayttotarkoi-
tukselle. Asemakaavoitusta ja muuta alueidenkdytén
suunnittelua ohjataan yleiskaavan kartoilla 1 - 4.

Yleiskaavan RA ja R -alueilla yleiskaavaa voidaan kayt-
taa MRL 72 §:n mukaisesti rakentamisen ohjaamiseen.
Muilla alueilla rakentaminen edellyttaa paasaantoises-
ti asemakaavaa.

Rakennettaessa yli 50 metrid korkeita tuulivoimaloita
tulee pyytda erillinen lausunto Puolustusvoimilta.
Seudullisen véhittdiskaupan suuryksikdiden alarajat ovat
paljon tilaa vaativan kaupan osalta 15 000 k-m?, keskusta-
hakuisen véhittiskaupan osalta 10 000 k-m’ ja péivittais-
tavarakaupan osalta 5000 k-m’.

Keskustatoimintojen alueiden ulkopuolelle ei saa sijoittaa
yli 3 000 k-m” suuruisia paivittdistavarakaupan suuryksi-
koita tai yli 2000 k-m? suuruisia keskustahakuisen erikois-
tavarakaupan suuryksikoita.

—---— YLEISKAAVA-ALUEEN RAJA

Kuva 5. Kantakaupungin yleiskaava 2040 (Tampereen kaupunki 2017). Joukkoliikenteen vaihtopysdkit, joilla
tulee varautua pyorépysakoinnin ja seudullisen liityntdpysdkdinnin jdrjestdmiseen, on merkitty kaavassa val-
koisella bussi-symbolilla. Vaihtopysdkit, joilla tulee varautua pelkdstédn pyérdpysékdinnin toteuttamiseen, on

merkitty mustalla bussi-symbolilla.

2020 suunnitelluista liityntapysakdintialueista on
toteutunut. Lisaksi liityntapysakointialueita on to-
teutunut muutamalle alueelle, joita ei ole mainit-
tu suunnitelmassa.

Tampereen kaupunkiseudun MAL-sopimuksessa
2020-2023 on todettu, ettd mahdollisuuksia va-
lita kestavampia liikkumismuotoja parannetaan
kaupunkiseudulla. Liityntdmahdollisuudet laajen-
tavat joukkoliikenteen palvelualuetta ja kayttaja-
kuntaa.

Kantakaupungin yleiskaavassa 2040 (Tampereen
kaupunki 2017) on maaritelty erikseen joukko-
liikenteen vaihtopysakit, joiden valittdmassa 13-
heisyydessa tulee varautua pydrapysakdintiin ja
seudullisen autojen liityntapysakdinnin jarjes-
tamiseen, seka joukkoliikenteen vaihtopysakit,
joiden valittdmassa ldheisyydessa tulee varau-
tua pelkastaan pyoérapysakdintiin. Vaihtopysakit,
joissa tulee varautua seudulliseen autojen liityn-
tapysakointiin, sijaitsevat Koilliskeskuksen, Laka-
laivan ja Lielahden aluekeskuksissa. Yleiskaavan

mukaan uusi maankayttd keskittyy etenkin jouk-
koliikenteen vahvojen runkoyhteyksien varsille,
kasvun ja elinvoivan vydhykkeelle. Samanaikai-
sesti aluekeskukset kehittyvat seudullisesti hyvin
saavutettavina ja monipuolisina tydpaikkojen,
asumisen, palvelujen, vapaa-ajantoimintojen seka
kestavan liikkumisen ja liityntdliikenteen alueina.
Tampereen kaupunki kasvaa noin 3 000 uudella
asukkaalla vuosittain, mika tarkoittaa noin 10 uut-
ta paivittaista matkaa.

Joukkoliikennejarjestelma kehittyy niin ikaan. Rai-
tiotien on kaavailtu laajenevan Pirkkalan, Ylojar-
ven ja Kangasalan suuntiin. Tampereen seudulli-
sen raitiotien suunnittelun yhteydessa (Ramboll
& WSP 2020) on tunnistettu potentiaalisia liitynta-
pysakointipaikkoja Tampereen lisaksi Ylojarvelle,
Pirkkalaan ja Kangasalle. Monet pysakdintialueis-
ta ovat riippuvaisia ympardivan maankayton ke-
hittymisesta. Kokonaan uusina sijainteina, joita
aiemmissa suunnitelmissa ei ole mainittu, ovat
Ylojarven Leijapuiston alue sekd Lahdentien
ja Orimuskadun liittyma Tampereen Atalassa.

LITYNTAPYSAKOINNIN TILANNEKUVA e 13
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Kuva 6. Tampereen raitiotielinjat ja seuturatikan laajenemisen suunnat.

Merkittavin potentiaalisista tulevaisuuden liityn-
tapysakointialueista on kaikissa suunnitelmissa
mainittu Heikkilankadun pysakointialue Tampe-
reen Linnainmaalla, l&helld nykyista Niihaman
lityntapysakdintialuetta Teiskontien ja Jyvasky-
lantien kulmassa. Alue voisi olla monisatapaikkai-
nen, ja raitiotien myota siita olisi nopeat yhteydet
keskustaan. Suunnitelmissa ei ole tarkemmin
suunniteltu paikkamaaria potentiaalisille liitynta-
pysakdintialueille.

1.1.4. Liityntapysakointi Tampereen
naapurikunnissa

Tampereen naapurikuntien Ylojarven, Nokian,
Pirkkalan, Lempaalan ja Kangasalan liityntapysa-
kdinnin nykytilaa ja kehittdmissuunnitelmia selvi-
tettiin tydn aikana toteutetuissa kuntatydpajoissa.
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Yl6jarvi

Yl6jarven Matkatielle on toteutettu vuonna 2017
lityntapysakdintialue osana Tampereen seudun
MAL-sopimusta. Pysdkdintialue sijoittuu  Sop-
peenmakeen Ylojarven joukkoliikenteen solmu-
kohtaan, ja on helposti saavutettavissa Kanta-
tielta 65. Liityntapysakointialueella on noin 50
autopaikkaa. Matkatien liityntapysakdintialue on
hyvin suosittu ja usein tadynna. Alue on nykyaan
jasentelematdn ja esimerkiksi pysakdintiruutu-
ja ei ole merkattu. Matkatien liityntapysakdinti-
alueesta on laadittu suunnitelma, joka jasentelee
aluetta ja mahdollistaa muutaman lisapaikan ensi
kesasta alkaen. Matkatien alueella on noin 30 ka-
toksellista pydrapaikkaa, jotka ovat hyvalla kaytol-
|a. Lisaksi Ylojarvella Kantatie 65 varrelta Teivon
raviradalta on osoitettu 120 paikkaa autojen lii-
tyntapysakaintiin.

Kuva 7. Potentiaaliset liityntdpysdkdintipaikat aiemmissa kehittdmissuunnitelmissa Tampereen seudulla eri

léhteistd koottuna.

Nokia

Nokian aseman liityntapysakdintialue avattiin
joulukuussa 2019. Alueella on 160 autojen pysa-
kdintipaikkaa, jotka palvelevat ensisijaisesti lahi-
junaliikenteen matkustajia, mutta paikka on myds
linja-autoliikenteen solmupiste. Nykyiset Nokian
aseman autoliityntapysakdintipaikat ovat hyvalla
kaytolla. Nokian asemalla on noin 100 runkolukit-
tavaa pyoraliityntapysakointipaikkaa, jotka ovat
myds kohtuullisen hyvin kaytéssa.

Pirkkala

Pirkkalassa jaahallin laajasta pysakointialueesta
on rajattu noin 50 paikkaa autojen liityntapysa-
kdintiin. Nykyiset autojen liityntapysakdintipaikat
eivat ole kovinkaan suurella kaytoélla. Naistenmat-
kantien varressa pyorien liityntapysakdintia on
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muutamalla pysakillda muun muassa Kurikantien
kohdalla ja Tampereentien padssa. Pydrien liityn-
tapysakointia on tarkoitus kehittda Naistenmat-
kantien varressa tulevaisuudessa.

Lempaala

Lempaalan keskustassa sijaitseva liityntapysa-
kointi palvelee seka raide- ettd bussiliikennetta.
Lempaalan keskustassa rautatieaseman ymparis-
tdssa on runsaasti valiaikaista liityntapysakainti-
tilaa autoille. Samalla, kun keskustaa kehitetaan
ja tdydennysrakennetaan, etsitaan myds sijaintia
pysyvalle autojen liityntapysakdinnille. Lempaa-
lan keskustassa on myds pyorien liityntapysakdin-
tia, joka on hyvalla kaytélla. Pyoéraliityntapysa-
kodintia ollaan lisadmassa myds tulevaisuudessa.
Lisaksi Lempaalan Saaksjarvella Valtatie 3:n erita-
soliittyman vieressa lahellda Tampereen rajaa on
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Kuva 8. Eri Iéhteistd kootut nykyiset autojen liityntdpysdkéintipaikat Tampereen seudulla. Raporttitekstissd
autoliityntdpysakdinnin paikkamdéadrid on tarkennettu kuntatyépajoista saaduilla tiedoilla.

60-paikkainen autojen liityntapysakdintialue ja
Lempaalan eteldisen eritasoliittyman yhteydessa
noin 10-paikkainen autojen liityntapysakadintialue.
Lempaalasta liityntamatkat suuntautuvat seka
Tampereen etta eteldn suuntaan.

Kangasala

Kangasalla  autojen liityntapysakadintialueita
on kolme: 20-paikkainen Artturintie, 16-paik-
kainen Tarpila ja 22-paikkainen Tupatie. Lisak-
si Kangasalalla on torin ymparistdssa autojen
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lityntapysakaintia. Liityntapysakdintialueet sijoit-
tuvat Kangasalantien varteen palvellen Tampe-
reen ja Kangasalan valista tydmatkaliikennetta.
Autojen liityntapysakointialueet ovat olleet va-
haisella kaytolla ja kaupungilla on ollut haasteita
l6ytaa liityntapysakoinnille hyvaa sijaintia. Kanga-
salantien varrella pyorien liityntapysakointia on
usean pysakin yhteydessa.

Liityntapysakointi on nykyisin maksutonta Tam-
pereen naapurikuntien liityntapysakointialueilla.




1.2. Tulevaisuuden liityntapysakointi

1.2.1. Maailma muuttuu -
muutostrendien vaikutukset
liityntapysakaointiin

Liilkenteen toimintaympariston on todettu olevan
murroksessa ja on tunnistettu useita muutostren-
dej, jotka vaikuttavat laajasti liikenteeseen ja liik-
kumiseen. Muutostrendien taustalla ovat muun
muassa yhdyskuntarakenteen muutokset, tek-
niikkan kehittyminen seka ihmisten asenteiden
ja arvojen muutokset. Tassa tydssa on pyritty
tunnistamaan muutostrendien vaikutusta liityn-
tapysakaointiin ja huomioimaan ne Tampereen
lityntapysakdinnin kehittdmissuunnitelmaa muo-
dostettaessa.

Tyon aikana tunnistettiin kaikkiaan 11 kaupun-
kieldamaan ja ihmisten liikkumiseen kytkeytyvaa
muutostrendia, joilla on vaikutusta liityntapysa-
kdintiin. Tunnistetut muutostrendit ovat kaupun-
gistuminen, ilmastonmuutos, digitalisaatio, uudet
liikkumispalvelut, automatisaatio, kayttajalahtoi-
syys, liikenteen sahkoéistyminen, liikkkumistarpeen
muutos, ymparistotietoisuus, rajalliset resurssit ja
jakamistalous. Monien tunnistettujen trendien on
arvioitu vahentavan liityntapysakdintitarvetta tai
muuttavan liityntaliikenteen muotoa tulevaisuu-
dessa.

Kuvaan 9 on koottu kaikki tunnistetut muu-
tostrendit. Muutostrendien tarkemmat kuvaukset
ja vaikutukset liityntapysakointiin on esitetty liit-
teesta 1.

1.2.2. Esimerkkeja tulevaisuuden
liityntapysakoinnista

Ty6ssa selvitettiin  liityntapysakointiratkaisuja
maailmalta ja Helsingin seudulta. Ulkomaiset
esimerkit autojen liityntapysakdinnin toteutuk-
sista olivat selvityksen perusteella usein ilmaisia
maantasopysakointiratkaisuja. lImainen autojen
maantasopysakdinti on tyypillisesti toteutettu
kaupunkikeskustan ulkopuolelle isona pysakain-
tikenttand, josta on suora ja usein myds ilmainen
bussikuljetus kaupungin keskustaan. Tarkastel-
luissa ulkomaisissa esimerkkikohteissa liityntapy-
sakointi tukeutui myo6s raitiovaunuliikenteeseen
(mm. Calgary, Nottingham, Odense), mutta nais-
sakin esimerkkikohteissa autojen liityntapykdinti
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oli toteutettu paasaantoisesti maantasoratkai-
suina. Helsingin seudulta on myo6s |oydettavissa
paljon esimerkkeja autojen ja pyorien liityntapy-
sakdinnin toteutuksista. Helsingin seudulla auto-
jen liityntapysakdintia on toteutettu niin ilmaise-
na maantasoratkaisuna kuin rakenteellisena ja
maksullisena hybridipysakdintiratkaisuna. Siten
Helsingin seudulla sijaitsevien liityntapysakoin-
nin vuorottaiskayttdisten ratkaisujen katsottiin
toimivan paremmin esimerkkind Tampereelle
soveltuvasta tulevaisuuden liityntapysakoinnista.
Seuraavassa on kuvattu esimerkkina Helsingissa
sijaitsevan Lauttasaaren metroaseman auto- ja
pyoraliityntapysakoinnin toteutus. Tyossa esille
nousseita ulkomaisia liityntapysakdinnin esimerk-
keja on koottu liitteeseen 2.

Lauttasaaren metroaseman auto- '|a

pyoraliityntapysakointi

Lauttasaaressa autojen liityntdpysakointi on to-
teutettu kauppakeskuksen yhteydessa olevaan
pysakointilaitokseen ja liityntapysakadintipaikat
ovat vuorottaiskaytdssa kauppakeskuksen asia-
kaspysakoinnin kanssa. Samassa pysakdintilai-
toksessa on myds kiinteistdssa sijaitsevien ker-
rostalojen asukaspysakdintia. Asemakaavassa
on maaratty metron liityntapysakointiin 50 auto-
paikkaa ja 100 pyorapaikkaa. Pyorien liityntapysa-
kointipaikoista vahintaan puolet ja maksimissaan
kolme neljdsosaa on asemakaavassa maaratty
toteutettavaksi sisatiloihin. Kaavassa on maaratty
myds, ettd kaikki autoliityntapysakdintipaikat tu-
lee toteuttaa maan alle. Lisaksi kaavakarttaan on
merkitty alueet, joille saa rakentaa maanalaisia
pysakointitiloja ja sisadnajon maanalaiseen pysa-
kaintiin.

Lauttasaaressa autojen liityntapysakointi on
rajattu erilleen asukaspysakdinnista (oma si-
sadnkaynti). Liityntapysakdinnin sisaankaynnilla
on rekisteritunnuksen kameratunnistus. Liityn-
tapysakoinnin kayttdjilta ei vaadita Lauttasaa-
ressa joukkolilkenteen matkalipputunnistautu-
mista. Pysakointilaitoksen 50 autopaikkaa on
lityntapysakdinnin kaytéssa arkisin klo 6-17.
Kauppakeskuksen asiakkaat voivat pysakoida
lityntapysakaintipaikoille arkisin klo 17 jalkeen
ja viikonloppuisin. Pysakdintimaksu muuttuu

Kaupungistuminen

Automatisaatio

limaston-
muutos

Uudet

liikkumispalvelut

Digitalisaatio

Liikkumis-
tarpeen muutos

Kayttajalahtoisyys

Ympadristotietoisuus

Kaupunkien tiivistyminen luo tarpeen
liityntapysakoinnin tehostamiselle ja
vuorottaispysakointiratkaisuille.

Liityntapysakointi on yksi keino
vahentaa henkildautoliikenteen
paastoja. Lisaksi yha suurempi osa
lityntamatkoista tehdaan lahelta
kavellen ja pyoralla.

Reaaliaikainen info ja tiedon keruu,
paikan lIdytaminen ja varaaminen, LIIPY
tunnistautuminen, maksaminen jne.

Taksi- ja kimppakyytipalveluiden
yleistyminen vaikuttavat liitynta-
pysakoinnin kysyntaan.

Liikenteen automatisaatio voi vahentaa
merkittavasti liityntapysakoinnin
tarvetta, mutta toteutuminen
epavarmaa.

Rajalliset resurssit

Jakamistalous

Liityntapysakaintia suunniteltava
kayttajalahtoisesti asiakkaiden tarpeisiin
vastaten.

Sahkdautot tulee liityntdpysakdinnin
osalta huomioida
latauspaikkatarpeessa.

Etatyo ja -opiskelu tulevat lisdantymaan
ja tdma vaikuttaa ihmisten liikkumistar-
peeseen ja liityntapysakdinnin
kysyntaan.

Joukkoliikenteen kayton, jalankulun ja
pyorailyn lisaantyminen seka autoilun
vahentyminen.

Liityntapysakoinnin toteutusmahdolli-
suuksiin vaikuttavat rajalliset resurssit,
kaupunkien tiivistyessa esim.
tilanpuute.

Yhteiskayttoautojen yleistyminen
vaikuttaa perinteisen
liityntapysakoinnin kysyntaan.

Kuva 9. Tydssé tunnistetut muutostrendit ja niiden vaikutus liityntdpysékointiin.
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Kuva 10. Pydrépysdkointid Lauttasaaren metroaseman yhteydessé (Lansimetro.fi).

kellonajan mukaan (liityntapysakointi 2 €/pysa-
kointi arkisin klo 6-17, kauppakeskusasiointi 2
€/h arkisin klo 17 jalkeen ja viikonloppuisin). Py-
sakodintimaksu veloitetaan kayttdjilta kellonajan
ja rekisteritunnuksen perusteella ja maksu suo-
ritetaan maksuautomaattiin ldhtiessa. Pysakain-
tilaitoksessa on nelja sahkodauton latauspistetta.
Latauspisteet ovat yhteiskaytdssa ja pysakointi la-
tauspisteelld maksaa 2 €/h. Lauttasaaren autojen
lityntapysakdinnin reaaliaikainen saatavuustieto
[6ytyy HSL:n verkkosivuilta seka katuverkon ja py-
sakointilaitoksen opastetauluista.

Lauttasaaren pysakdintioperaattorin  mielesta
lityntapysakainti ilman matkalipputunnistautu-
mista on helppo ja vaivaton ratkaisu kayttajal-
le. Talldin kuitenkin liityntapysakodintipaikkojen
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vaarinkaytté on mahdollista. Lauttasaaressa ei
ole pelkoa autojen pitkaaikaissailytyksesta liityn-
tapysakointipaikoilla, koska pysakointilaitos on
maksullinen ympari vuorokauden. Lyhytaikai-
sempaa vaarinkdyttéa voi mahdollisesti esiintya
paivan aikana, mutta se ei ainakaan toistaiseksi
ole aiheuttanut ongelmia kohteessa. Pysakdin-
tioperaattorin mukaan liityntapysakdinnin suu-
rin haaste on ollut sen toteuttamisen ja yllapidon
suuret kustannukset, joita verrattain pieni liityn-
tapysakointimaksu (2 €/pysakointi) ei kompensoi.
Taman vuoksi liityntapysakdinti Lauttasaaressa
on ollut pysakdintioperaattorille kannattamaton-
ta. Kohteessa liityntapysakointi ei siis todennakoi-
sesti olisi toteutunut ilman, ettd sitd edellytettiin
kaavassa. Lauttasaaren autoliityntapysakdinnin
kayttoaste alkuvuonna 2021 on ollut noin 50 %.

Pydérapysakdinnin toteutus Malma@ssa ja
Uumajassa Ruotsissa

Malmoén rautatieasemalle on toteutettu valvottu
pydrien liityntdpysakointi sisatiloissa. Pydrien lii-
tyntapysakdinnissa on palveluina pyéran huolto,
sailytyslokeroita, joukkoliikenteen aikataulunay-
tot, odotushuone ja wc-tilat seka lippuautomaatit.
Liityntapysakdintipaikat on numeroitu ja varikoo-
dattu, jotta oman pyoérapaikan muistaminen on
helpompaa. Pyorien liityntapysakdinti Malmén
rautatieasemalla on ilmaista.

Uumajaan on toteutettu lukittu pyorien pysakoin-
titila, pyoratalli. Tila on lammitetty ja tilassa on
palveluna pyéran huoltopiste. Uumajan pydratal-
li sijaitsee keskustassa kavelykadun varrella eika
palvele liittymista joukkoliikenteeseen (ei bussi-
tai raideliikenteen pysakkeja lahettyvilld). Toden-
nakoisesti on tarkoitettu palvelemaan Uumajan
keskustaan pyoralla saapuvia asiakkaita ja tyonte-
kijoita, jotka voivat jattaa pyoran turvallisesti pyo-
ratalliin asioinnin tai tydépdivan ajaksi, seka Uu-
majan keskustassa asuvia, joilla on tarve pydran

turvalliselle sailyttamiselle sisatiloissa. Pydrapysa-
kointitilasta vuokrataan paikka ja sen hinta on 80
kruunua/kk eli noin 8 €/kk. Paikan vuokraaminen
vaatii rekisteroitymista pydratallin kayttajaksi. Ai-
noastaan rekisterdityneilld ja kuukausimaksun
maksaneilla kayttdjilla on paasy pydrapysakointi-
tilaan.

Samalla konseptilla toimivia pyoratalleja 16ytyy
my6s monesta muusta kaupungista Ruotsista.
Useimmiten pyorapysakadintitila on sijoitettu rau-
tatie- ja/tai linja-autoaseman valittémaan lahei-
syyteen ja esimerkiksi Linkdpingissa ja Orebrossa
pyoratallit sijaitsevat matkakeskuksen yhteydes-
sa. Monissa kaupungeissa pyoratallilla on korvat-
tu tavanomaisia runkolukittavia pyorapaikkoja tai
pyorakaappeja. Pyoratalleja on saatavana eri toi-
mittajilta ja kaupunki voi itse raataléidéa modulaa-
risesta pyoratallista parhaiten kaupungin tarpeita
vastaavan kokonaisuuden. Pyodratalli voidaan va-
rustaa tavanomaisilla runkolukittavilla telineilla
tai kaksikerroksisilla telineilla. Lisaksi pydratallis-
ta voidaan varata paikkoja erikoispy@rille tai tilaa
esimerkiksi pydran huoltopisteelle.

Kuva 11. Malmén rautatieaseman pyordliityntdpysékointi (magasinetkbh.dk).
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Kuva 12. Uumajan keskustaan toteutettu pyordpysékéintitila. Uumajan keskustan pyédrdétallin on toimittanut

Cyklos (Cyklos.se).

1.2.3. Liityntapysakéinnin onnistumisen
edellytyksia

Toimiva liityntapysakainti tarvitsee tuekseen vah-
van joukkoliikenneyhteyden, helposti saavutet-
tavan sijainnin seka kayttajalle selkean lisaarvon
verrattuna siihen, ettd koko matka kuljettaisiin
autolla. Merkittavimpia syita liityntapysakoinnin
valintaan ovat yleensa pysakéinnin kalleus tai vai-
keus maaranpaassa seka joukkoliikenteen nope-
us.

Helsingin seudun liityntapysakointialueet sijaitse-
vat tyypillisesti raideliikenteen asemien (metro ja
juna) seka joidenkin seutubussipysakkien yhtey-
dessa. Helsingin seudulla, 14 kunnan alueella on
lahes 15 000 autojen liityntapysakadintipaikkaa ja
tatakin enemman pydrien liityntapysakdintipaik-
koja. Autojen liityntapysakointipaikoista karkeas-
ti arvioituna noin 10 % sijoittuu bussipysakkien
yhteyteen, noin 30 % metroasemille ja noin 60
% juna-asemille. Pydrien liityntapysakdintipai-
koista puolestaan sijoittuu karkeasti noin 40 %

Kuva 13. Liityntépysdkéinnin onnistumisen edellytykset (Pysdkdinti 2.0).
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metroasemille ja noin 60 % juna-asemille. Helsin-
gin seudulla pyorien liityntapysakointipaikoista
vain marginaalinen osuus, arviolta noin 2 % sijoit-
tuu bussipysakkien yhteyteen.

Helsingin seudun liityntapysakoinnin kayttajako-
kemusta on tutkittu Liityntapysakoinnin teknistoi-
minnallinen kehittdminen asiakastarpeisiin -ty6s-
sa (HSL 2018), jonka padhavainnot ovat seuraavat:

1. Liityntapysakadinti on olennainen ja tarkea osa
pidemmaltd saapuvan tyématkan sujuvoitta-
mista. Sen avulla valtetdaan ruuhkat ja kalliit
pysakointimaksut keskustassa, ja vaikka ko-
konaismatka ei nopeutuisi, kokemus sujuvoi-
tuu.

2. Suurimmat yksittaiset kaytén pullonkaulat
ovat epavarmuus siitd, onko liityntapysakaoin-
nissa tilaa, eli 16ytyykdé autolle paikka, seka
tiedon puute ja vaillinaisuus, eli ei ole tietoa,
missa liityntapysakdintialueita sijaitsee, mika
on liityntapysakadinti ja miten siella toimitaan.

Kokonaismatka koostuu monesta toisistaan
irrallisesta palasesta. Mita enemman on pa-
lasia, sitd enemman on matkaketjun vaiheita,
kysymyksia ja epavarmuutta.

Kokemukseen vaikuttaa aamu, ruuhkat, muut
ihmiset ja epdvarmuudesta seuraava stressi.

Kokonaiskokemukseen vaikuttaa merkitta-
vasti, onko paikka tuttu vai ei. Tutussa paikas-
sa osataan jo toimia, mutta uusi paikka stres-
saa tai siita ei edes tiedeta.

Liityntapysakoéintimaksu koetaan Helsingin
seudun liityntapysakoinnissa hyvin kohtuul-
lisena, mu tta itse maksaminen vaivalloisena
ja/tai vanhanaikaisena.

Menomatka on selvasti kokonaisuuden kan-
nalta stressaavin osuus, autopaikan I6ytymi-
nen liityntapysakadintialueelta palauttaa kont-
rollin tunteen.

Kuva 14. Liityntdpysékoéinnin kdyttdjén visio ja sen toteuttamista edistévdt kokonaisuudet (Liityntédpysdkoinnin
teknistoiminnallinen kehittdminen asiakastarpeisiin, HSL 2018).
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Liityntapysakoinnin ongelmakohdiksi Helsingin
seudulta on havaittu se, ettei kayttajalle tarjota
riittavasti tietoa liityntapysakoinnin vaihtoehdois-
ta tai liityntapysakdinnin kayttoon ei ole selkeita
toimintaohjeita. Lisaksi ongelmia aiheuttaa se, jos
kayttajalle ei ole tietoa liityntapysakdinnin reaa-
liaikaisesta kayttOasteesta ja kayttaja saa tiedon
taydesta liityntapysakodintialueesta vasta saa-
puessaan paikalle.

Toisaalta liityntapysakdinnin kayttajalle arvoa
tuottavia tekijoitd ovat ensinnakin se, etta liityn-
tapysakaointi mahdollisuus tarjotaan ja toiseksi se,
etta liityntadpysakointi on lahelld joukkoliikenne-
pysakkia. Lisaksi kayttajalle tuottaa arvoa liitynta-
pysakoinnin helppo tunnistaminen ja I6ytaminen
seka tieto vapaana olevista liityntapysakaintipai-
koista.

Liityntapysakoinnin kayttdjan kannalta tarkeaa
on, ettad liityntapysakdinti on nakyvaa. Liitynta-
pysakoinnista tulee tarjota monipuolisesti (verk-
kosivuilla, mobiilisti, maastossa) reittiohjeita ja
toimintaohjeita seka tietoa esimesimerkiksi sijain-
nista ja maksutavoista. Liityntapysakéinnin oma
brandi helpottaa myds sen tunnistamista. Lisak-
si tarkeda on, etta liityntapysakaintipaikkoja on
riittavasti tarjolla oikeissa sijainneissa ja, etta lii-
tyntapysakadintipaikat ovat tarkoitettu vain liityn-
tapysakaitsijoiden kayttdéon. Liityntapysakdinnin
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maksut kannattaa pitaa maltillisina ja esimerkiksi
yhdistaa pysakadintimaksu joukkoliikennelippuun.

Liityntapysakoinnin - mahdollisesti stressaavan
kokemuksen voi muuttaa sujuvaksi ja miellytta-
vaksi opastamalla kayttajan liityntapysakdintiin
selkedsti ja ajoissa seka tarjoamalla ohjeistusta
lityntapysakdinnin kayttddn myds paikan paalla.
Lisaksi kannattaa huolehtia liityntapysakdinnin
siisteydesta ja turvallisuudesta. Selked opastami-
nen liityntapysakoinnista joukkoliikennepysakille
on myds tarkeaa.

Helsingin seudun liikenne on my®&s laatinut Hel-
singin seudun liityntapysakdinnin konseptikasi-
kirjan (HSL 2020), jonka tarkoituksena on yhden-
mukaistaa liityntapysakoinnin asiakaskokemus
(informaatio ja opastus) ja siten varmistaa lii-
tyntapysakoinnin asiakaslahtdisyys ja asioinnin
saumattomuus eri liityntapysakointialueilla. Lii-
tyntapysakodinnin konseptikasikirja sisaltaa liityn-
tapysakoéinnin suunnittelun keskeisia periaatteita,
lityntapysakdinnin asiointipolun (vaiheet: suun-
nittelu, saapuminen, poistuminen) kuvauksen
seka asiointipolun vaiheiden eri vastuutahot ja
tavoitteet. Lisaksi konseptikasikirjassa on kuvauk-
set ja esimerkkeja asiointipolun eri vaiheissa to-
teutettavasta informaatiosta ja autojen liityntapy-
sakdinnin opastuksesta.

Kuva 15. Liityntdpysékéinnin asiointipolku (HSL 2020).

Kuva 16. Esimerkkejé Helsingin seudun liityntdpysdkdinnin konseptikésikirjan mukaisen opastuksen ulkoasus-

ta (HSL 2020).
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1.3. Liityntapysakointipotentiaali
Tampereella ja naapurikunnissa

Tassa luvussa on esitetty alustavat laskelmat
lityntapysakdinnin potentiaalista ja tarpeesta
vuosina 2025 ja 2040. Laskenta perustuu nykyti-
lanteen liikkumistutkimuksiin seka ennakoituun
maankaytén ja liikkenteen kehittymiseen. Luvun
lopussa on arvioitu muita liityntapysakdintipoten-
tiaaliin vaikuttavia tekijoita, jotka vaikuttavat las-
kettujen paikkamaarien suuruuteen.

1.3.1. Liityntapysakointi-
potentiaalilaskelma

Laskelman lahtokohdat

Liityntapysakoinnin kysyntdan vaikuttavat muun
muassa seudun maankaytdon kehitys, pysakain-
tipolitiikka kaupunkikeskustoissa, joukkoliiken-
nelinjaston rakenne ja vuorotarjonta, tiever-
kon ruuhkautuminen, autoilun kustannusten ja
joukkoliikenteen taksojen kehitys seka ihmisten
liikkumistarpeiden ja -tapojen kehittyminen. Lii-
tyntapysakdinnin kysynnan mallinnukseen ei ole
olemassa valmiita malleja ilmién moniulotteisuu-
den takia. Tassa selvitystydssa muodostetut po-
tentiaaliarviot perustuvat kdyttajahaastatteluissa
esille nousseisiin keskeisimpiin nakékulmiin.

Liityntapysakoinnin potentiaaliarviot on tehty
vuosille 2025 (raitiotien toinen osa on toteutet-
tu) ja 2040 (seudulliset raitotieyhteydet on to-
teutettu Pirkkalaan, Yldjarvelle ja Kangasalan
Lamminrahkaan). Keskeisimmat tietolahteet ovat

OSA 1

Joukkoliikenteen kasvun
aiheuttama pysakdintitarve

* TALLI-mallilla arvioitu
maankayton kehitys,
kulkutapamalli ja keskustaan
saapuvat matkat

Liityntapysakaointi

nykytilanteessa

Tietoldhteet:
Henkildliikennetutkimus,
HSL lippulajitutkimus,
rekisterikilpidata,
Pirkanmaan selvitykset

OSA 2

Autoilijoista liitynta-
pysakointiin siirtyvat

«Keskustan pysakaintitilan
rajallisuus.

«TALLI-mallilla arvioitu ruuhkat
ja keskustaan saapuvat matkat.

olleet Tampereen seudun liikenne-ennustemalli
(TALLI-malli) ja siihen sisaltyvat maankayttoen-
nusteet, rekisterikilpidata keskustaan saapuvista
matkoista, seudun henkildliikennetutkimus 2016
(Tampereen seutu 2016) seka "Joukkoliikenteen
vaihtopaikat ja liityntapysakointi Pirkanmaalla”
-kehittamissuunnitelma (Pirkanmaan liitto 2014).
Lisdksi on hyddynnetty Helsingin seudun lippula-
jitutkimuksia. Kuvassa 17 on esitetty liityntapysa-
kéintipaikkojen potentiaalin maarittamisen pro-
sessi ja tietolahteet.

Potentiaalin kokonaismaaraa on arvioitu erityi-
sesti maankayton kasvun ja liikenteen kehityksen
nakokulmista. Kokonaismaaraa on tarkennettu
aluekohtaisesti huomioimalla matkustajanako-
kulmasta tarkeimmat tekijat liityntapysakdinnin
houkuttelevuudelle. Nama ovat Suomessa tehty-
jen kyselyjen perusteella joukkoliikenteen palve-
lutaso, matka-aika verrattuna autoiluun ja tielii-
kenteen ruuhkautuminen. Tarkastelun keskidssa
ovat olleet Tampereen ydinkeskustan alueelle
saapuvat matkat.

Potentiaaliarvio on muodostettu kaksiosaisena.
Ensimmadinen osa pohjautuu joukkoliikkennemat-
kojen maaran kasvuun ja oletukseen, ettd autoi-
lun ja pyorailyn liitynnan osuus pysyy samana
kuin nykytilanteessa. Toinen osa muodostuu au-
toilijoista, jotka ruuhkien ja keskustan pysakainti-
tilan rajallisuuden takia siirtyvat liityntapysakoin-
tiin.

Tarkempi
pysakointipaikkakohtainen
suunnittelu huomioiden

Potentiaalin tarkennus
karkeasti alueittain ja
tulosuunnittain aluesuunnitelmat ja fyysiset

rajoitukset

Perustuen
maankayttdennusteisiin ja
matkojen lahtépaikkoihin

* Lisaksi arvioidaan
tulevaisuuden trendien
vaikutus potentiaaliin, ja
varaudutaan erilaisiin
kehityspolkuihin.

Kuva 17. Liityntédpysdkéintipaikkojen potentiaalin madrittdmisen prosessi ja tietoldhteet.
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Kuva 18. Tampereelle saapuvat matkat kunnittain ja kulkutapaosuuksittain (Data: Tampereen seutu 2016).

Liityntapysakoinnin kulkutapaosuudet ja
liikkumistutkimukset

Vuonna 2016 tehdyn Tampereen seudun henki-
[6liikennetutkimuksen mukaan seudun joukko-
liikennematkoista 3 % tehdaan autolla liittyen ja
2 % pyoralla liittyen. 94 % liityntamatkoista teh-
daan kavellen ja 1 % muilla kulkutavoilla. Kuvassa
18 on esitetty Tampereelle saapuvat matkat seu-
dun kunnista autolla, joukkoliikenteelld ja jalan
tai pyoralla. Lisaksi Tampereella tehdaan 527 000
sisaista matkaa, joista autoilun osuus on 42 %, ja-
lankulun ja py6railyn osuus 46 % ja joukkoliiken-
teen osuus 12 %. Tampereelle saapuvien paavay-
lien osalta on tehty rekisterikilpikuvauksia, joiden

avulla on selvitetty postinumeroalueittain keskus-
taan saapuvien matkojen [ahtdépaikat. Rekisterikil-
piaineiston tulokset on esitetty liitteessa 3.

Pirkanmaan "Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja lii-
tyntapysakointi Pirkanmaalla” -kehittamissuun-
nitelmassa on luotu karkea liityntapysakointi-
ennuste vuodelle 2040. Juna-asemien osalta
paikkamaaraa on arvioitu Liikenneviraston Hen-
kiloliikennepaikkojen kehittdmisohjelman (2010)
mukaisilla tavoitteellisilla maarilla: kaukoliiken-
teen asemilla 20 autopaikkaa ja lahijuna-asemilla
(Helsingin seudun lahiliikkennealue) 10 autopaik-
kaa sataa paivittaista matkustajaa kohden.
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Taulukko 2. Autoilun ja pyérdilyn liitynndn kulkutapaosuuksia tietyilld juna-asemilla (HSL 2019).

Kerava Jarvenpaa Jokela Hyvinkaa Mantsala Kirkkonummi
Auto (%) 13,8 16,3 26,0 25,3 43,2 21,4
Pyora (%) 10,8 13,2 13,5 15,0 15,3 8,7

HSL:n juna- ja raitioteiden lippulajitutkimuksen
(2019) avulla voidaan arvioida tarkemmin eri-
tyyppisten juna-asemien ja raitiotiepysakkien
lityntakulkutapoja. Taulukkoon 2 on koostettu
Tampereen seudun juna-asemia etdisyyksiltaan
ja rakenteeltaan muistuttavien asemien liitynta-
osuuksia.

Lippulajitutkimuksen perusteella joillakin ase-
milla 20 autopaikkaa sataa matkustajaa kohden
voi antaa alimitoitetun arvion. Havaintojen pe-
rusteella pydrille sopiva tavoitteellinen osuus on
noin 15 pydrapaikkaa sataa matkustajaa kohden.
Juna-asemien osalta on syyta huomioida asema-
kohtaisesti yhteyksien kehittyminen, ympardiva
kaupunkirakenne sekd matkustajamaarat. Taulu-
kossa 3 on esitetty Pirkanmaan liiton selvityksessa
esitetyt autoliitynnan paikkamaarat Pirkanmaalla.

Pyorailyn liityntapysakdinnin syyt ovat hyvin eri-
laista kuin autoilun. Pydrailyssa tarkeimmat syyt
ovat liikkumisen helpottaminen ja sujuvoitta-
minen seka se, ettd koko matka vie liikaa aikaa
pyoralla (HSL liityntapysakointitutkimus 2019).
Pyo6railyn liityntamatkat ovat paaasiassa lyhyita ja
tukeutuvat erityisesti nopeisiin joukkoliikenneyh-
teyksiin. Helsingin seudulla raitiotiematkoista vain

0,2 % tehdaan pyoralla liittyen. Autolla vastaava
lukema on 0,7 %. On huomioitavaa, etta Helsingin
raitiotieverkosto on tutkimusvuonna padasiassa
kantakaupungin lahiyhteyksia palveleva. Pyoralla
lyhyet matkat tehdaan liitynnan sijaan padasiassa
suorina matkoina. Tampereen raitotiet palvelevat
pidempia seudullisia yhteyksia.

Helsingissa eniten pyoraliityntaa kayttavia oli Laa-
jalahdenaukion pysakilla Munkkiniemessa, jossa
pyorailyn osuus liityntakulkutapana oli 2,1 %. Tata
voi pitaa lahimpana pikaraitiotiehen verrattava-
na yhteytena ja siten 2 % on hyva mitoitusarvo
Tampereen raitioteiden pyoraliitynnan kulkuta-
paosuudeksi. Tulevaisuuden trendit huomioimal-
la pydraliitynnan osuus voi olla suurempikin, eri-
tyisesti raitioteiden paateasemien kohdalla.

Liityntapysakoinnin potentiaali vuonna 2025
ja 2040

Arvoidut potentiaalit liityntapysakointipaikoille
on esitetty kuvassa 19. Vuonna 2025 kokonais-
paikkamaaratarve on noin 2 500 paikkaa ja vuon-
na 2040 noin 3 300 paikkaa. Liityntapysakdinnin
paikkatarve on laskettu kahdessa osassa. En-
simmadainen osa vastaa tilannetta, jossa liitynnan

Taulukko 3. Liityntdpysékoinnin paikkamddrdt ja tarvelaskelmat aiemmassa kehittémissuunnitelmassa

(Pirkanmaan liitto 2014).

Matkustajamaara LIVI 2008 Treen
Paikkamaara 2008 (matk./ tarvelaskelma LIVI 2008 +50% lahijunaselvitys

Asema 2012 arkivrk) (20/100) tarvelaskelma (2030)
Toijala 130 920 180 270 30
Parkano 100 290 60 90 -
Orivesi 48 190 40 60 -
Lempaala 23 230 50 75 95
Nokia 24 200 40 60 120
Vammala 22 230 50 75 -
Vilppula 45 100 20 30 -
Lakalaiva - - - - 40
Hankkio - - - - 25
Lielahti - - - - 100
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kulkutapaosuus ei muutu nykytilanteesta, mutta
joukkoliikenteen matkamadrat kasvavat ja toinen
osa vastaa autoilusta liityntapysakaintiin siirtyvia
kayttajia. Tarkemmat laskelmat ndista osista on
esitetty seuraavissa alaluvuissa.

Kuva 19. Liityntdpysdkointipotentiaalit lyhyellé
ja pitkélla aikavalilld.

Pirkanmaan selvityksessa arvioitiin, etta alueella
lityntapysakdinnin kayttajia voi olla 3 000-5 500
tavoitetilanteessa vuonna 2040. Laskelma perus-
tuu arvioituun tyématkaliikenteeseen tulosuun-
nittain. Arvio on tehty kuitenkin koko Tampereelle
saapuvan liikenteen perusteella eika vain ydin-
keskustan. Lisaksi siind on tarkasteltu maantie-
teellisesti laajempaa aluetta. Laskelma on hyvin
linjassa tassa tydssa madritettyjen potentiaalien
kanssa. Vuonna 2040 rakentaminen on keskitty-
nyt voimakkaasti raitioteiden varteen, kasvun ja
elinvoiman vydhykkeelle, mika johtaa kavelypai-
notteiseen liityntaan, ja siten suuret liityntapysa-
koéintipaikka-arviot voivat olla ylimitoitettuja.

Osa 1: Joukkoliikenteen kasvun aiheuttama
pysakdintitarve

Potentiaalin ensimmaista osaa voi pitda minimi-
mitoituksena liityntapysakaéinnille. Potentiaalin
maarittely perustuu erityisesti Tampereen seu-
dun liikennemallin (TALLI-malli 2015) liikkumi-
sennusteisiin ja joukkoliikenteen matkamaaran
kasvuun. TALLI-mallissa on kuvattu maankaytto ja
liikennejarjestelma vuosille 2025 ja 2040. Pirkan-
maan liitto on laatinut mallin maankayttotiedot
ennustevuosille. TALLI-mallia on kuvattu tarkem-
min liitteessa 4.

Mallin mukaan ydinkeskustan asumis- ja ty6paik-
kamaarat kasvavat vuodesta 2017 vuoteen 2025
mennessa noin 20 % ja vuoteen 2040 mennessa
noin 40 %. Joukkoliikenneverkoston laajetessa ja
maankayton tiivistyessa, joukkoliikenteen kulku-
tapaosuus kasvaa merkittavasti ja autoliikenteen
matkamaarat kasvavat suhteessa paljon vahem-
man. Taulukossa 4 on kuvattu ydinkeskustaan
saapuvat matkamaarat, joiden pohjalta potenti-
aali on maaritetty.

Nykytilanteessa noin 5-6 % joukkoliikennemat-
koista toteutuu pyoralla tai autolla liittyen. Jos
sama kulkutapaosuus sdilyy, potentiaali on

* vuonna 2025 1 500 paikkaa
* vuonna 2040 1 800 paikkaa

Nykytilanteessa Pirkanmaalla on noin 1 100 liityn-
tapysakointipaikkaa, joista noin 700 paikkaa on
autoille ja noin 400 pyédrille. Esitetty laskentatapa
vastaa hyvin tarkasti nykytilanteen pysakointi-
maaraa (22 600 joukkoliikennematkaa * 6 % = 1
130 paikkaa) ja on perusteltu minimitavoite myds
tuleville vuosille. Tastd potentiaalista voidaan
karkeasti olettaa, ettéd puolet koostuu pyorailyn
ja puolet autoilun liitynnastd. Muutostrendien

Taulukko 4. Maankdyton ja saapuvien lilkennemddrien kasvu ydinkeskustassa ennustevuosina.

Ydinkeskustan maankaytdn ja saapuvan liikenteen kasvu

Saapuva Saapuva
Asukkaat = Tydpaikat = autoliikenne  joukkoliikenne = maankayton . Joukko-
: Autoilun =
VRK kasvukerroin . liikenteen
kasvukerroin ;
(vrt. 2017) kasvukerroin
2017 36 000 36 000 37900 22 600
2025 41 500 45000 41 600 28 900 1.20 1.09 1.22
2040 43 000 58 000 43 600 34 400 1.40 1.20 1.49
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myo6ta tulevaisuudessa painopiste saattaa olla
enemman kestdvissa kulkutavoissa, mika on huo-
mioitu mydhemmin tassa raportissa.

Osa 2: Autoilijoista liityntapysakointiin
siirtyvien kayttajien aiheuttama
pysakointitarve

Kun huomioidaan ydinkeskustan tilan rajallisuus
seka jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden edis-
taminen, saapuvan autoliikenteen maara ei saisi
kasvaa. Taman pohjalta on laskettu suorista auto-
matkoista liityntapysakaintiin siirtyvien matkusta-
jien aiheuttama pysakointipaikkatarve, joka tulee
huomioida lisana ylla lasketun ensimmaisen osan
paalle. Kun taulukossa 4 esitetysta autoliikenteen
kasvusta huomioidaan aamuruuhkaan ajoittuva
osuus (20 % vuorokauden lilkenteesta), potenti-
aali suorista automatkoista liityntdpysakaintiin
siirtyville on

* vuonna 2025 1 000 paikkaa

* vuonna 2040 1 500 paikkaa

Laskentaperiaatteessa on huomioitu liityntapy-
sakoinnin 75 %:n tayttdaste (esimerkkilaskelma
((41 600 - 37 900) * 20 %/ 75 % = 1 000 paikkaa).
Tama osa on karkea laskelma, johon vaikuttaa eri-
tyisesti kaupungin pysakointipolitiikka. Keskustan
pysakoinnin hintojen kasvaessa tai pysakointitilan
ollessa rajallista, liityntapysakdinnin tarve kasvaa.

Potentiaalin tarkennus alueittain ja
tulosuunnittain

Tassa osiossa tarkennetaan edelld laskettuja py-
sakointipaikkamaaria alueittain. Kyselytutkimuk-
sissa havaitut merkittavimmat tekijat, kuten auto-
liikenteen ruuhkat ja joukkoliikenteen matka-ajat,
on huomioitu pohjustavana tietona. Lisaksi on
esitetty liityntapysakdintipotentiaalit matkojen
lahtopaikan ja saapumissuuntien mukaan.

Kuvassa 20 on esitetty autoliikenteen ruuhkau-
tuminen Tampereella vuoden 2040 liikenne-en-
nusteen mukaan. Ruuhkat ovat merkittavia noin
3-5 kilometria ennen keskustaan saapumista.
Lannestd saapuva autoliikenne ruuhkautuu jo

Kuva 20. Autoliikenteen ruuhkat vuonna 2040 aamuhuipputunnissa. Viivan paksuus kuvastaa

lilkkennemadrdd ja véri ruuhkautumisastetta.
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hieman ennen Porintien risteysta. Pirkkalan ja
eteldn suunnasta liikennemaarat kasvavat mer-
kittavasti ja ruuhkat voivat olla hyvin merkittavia
vuoden 2040 tilanteessa. Idan suunnalta saapuva
liikenne jakautuu useammalle vaylalle. Merkitta-
vin ruuhka syntyy Teiskontiella. Teiskontielta rai-
tiotieyhteys keskustaan on sujuva.

Kuvissa 21 ja 22 on esitetty useammassa selvityk-
sessa maadriteltyja liityntapysakdintipaikkoja. Li-
saksi kuvassa nakyy matka-ajan ero joukkoliiken-
teen ja suoran automatkan valilla. Erityisen hyvia
sijainteja liityntapysakdinnille ovat kohdat, jotka
ovat suurten liilkennevaylien tuntumassa, vaihto
on sujuva ja joukkoliikenteen matka-aika on kil-
pailukykyinen suoraan automatkaan verrattuna.
Matka-ajassa odotusaika on laskettu kertomalla
linjan vuorovali 0.3:lla.

Matka-ajan ero

Auto - JL

I 0-3

| 3-6 O
16-10 Py
10-15 0@

15 Y
2025 AHT

Tiet, joissa yli 700 ajon./ h

Raitiotien varren ja lahiseutujen bussiliikenteen
osuus liityntapysakdinnistéd on vuonna 2025 noin
350 paikkaa (kuva 23) ja vuonna 2040 noin 430
paikkaa (kuva 25). Osa 1 on muodostettu keskus-
taan saapuvien joukkoliikennematkojen 13hto-
paikkojen perusteella ja ne on kerrottu 2 prosen-
tilla. Tama prosenttiosuus on arvioitu aiemmin
esitettyjen lippulajitutkimusten perusteella lii-
tyntaosuudeksi raitiotielle ja busseille. Kuvissa
esitettyjen ympyroéiden sijainnit ovat viitteellisia
ja ne keraavat matkustajia esitettya laajemmalta
alueelta.

Kuvissa ei ole esitetty junaliikenteen synnyttamaa
lityntapysakdintipotentiaalia, silld se on esitet-
ty mallissa hyvin karkealla tasolla. Juna-asemat
tarjoavat nopeita ja suoria yhteyksia, ja ovat si-
ten potentiaalisia paikkoja liityntapysakoinnille.

@ VYleiskaavan 2040 paikat
@ Seuturatikan paikat

@ Nykyiset paikat
(OPirkanmaan selvitys

%

ade with Emme. Map tiles @MapTiler @0rens .-+

Kuva 21. Matka-ajan ero joukkoliikenteen ja autoilun vélilld (2025) sekd mahdolliset liityntdpysékointipaikat.
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Matka-ajan ero

Auto - JL
BN 0-3
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2040 AHT

@ VYleiskaavan 2040 paikat
@ Seuturatikan paikat

@ Nykyiset paikat
(OPirkanmaan selvitys

s.--./Vaihtoehtoinen linjaus
Tiet, joissa yli 700 ajon. / h

‘ade with Emme. Map tiles @MapTiler ©@0renS ..+

Kuva 22. Matka-ajan ero joukkoliikenteen ja autoilun vdlilla (2040) sekd mahdolliset liityntépysakointipaikat.

Liityntapysakoinnin tarpeen maardarvioita on
syyta tarkentaa lahijunaliikenteen selvityksissa
yhteyksien ja palvelutason tarkennettua.

Suorista automatkoista liityntapysakaintiin siirty-
vien osuus liityntapysakdinnistd on vuonna 2025
noin 1 000 paikkaa (kuva 24) ja vuonna 2040 noin
1 500 paikkaa (kuva 26). Osa 2 kuvaa liityntapysa-
kdintipotentiaalia tulosuunnittain.

Liityntapysakdinnin potentiaalitarkastelujen tu-
losten perusteella on arvioitu liityntapysakdinnin
paikkamaaratarvetta erikseen pyorien ja autojen
lityntapysakaoinnille.

Laskelmissa on oletettu, etta laheltd saapuvas-

ta liitynnasta (osa 1, joukkoliikenteen kayttajat)
tehdaan 100 % pyoralla ja kauempaa saapuvasta
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litynnasta (osa 2, liityntapysakaointiin siirtyvat au-
toilijat) tehdaan 30 % pyoralla. Laskelmissa on
oletettu, ettd kauempaa saapuvasta liitynnasta
(osa 2, liityntapysakointiin siirtyvat autoilijat) teh-
daan 70 % autolla niin, etta paikkatarpeesta 60
% sijoittuu Tampereen sisaantulovaylille ja loput
kauemmaksi seudulle juna- ja kaukobussiliityn-
taan. Vuosien 2025 ja 2040 tavoitetilojen liitynta-
pysakointipaikkatarvetta laskettaessa on kaytetty
edelld esitettyja oletuksia. Talléin pyorien liitynta-
pysakoinnin paikkamaaratarve Tampereella ja |a-
hialueilla bussi- ja raitiotieliitynnassa on tavoiteti-
lassa 2025 noin 650 pytrapaikkaa ja tavoitetilassa
2040 noin 880 pyodrapaikkaa. Vastaavasti autojen
lityntapysakdinnin paikkamaaratarve Tampereen
sisaantulovaylilla on tavoitetilassa 2025 noin 420
autopaikkaa ja tavoitetilassa 2040 noin 630 auto-
paikkaa.

Kuva 23. Liityntdpysékoinnin joukkoliikenteen kdyt-
tajistd muodostuva potentiaali vuonna 2025. Ku-
vassa ndkyy ratikka- ja bussiliikenteen synnyttéma
liityntépysdkéintipotentiaali noin 350 paikkaa. Ku-
vassa ei ole esitetty junaliikenteen synnyttamdada lii-
tyntdpysdkéintipotentiaalia.

Kuva 24. Suorista automatkoista liityntédpysakoin-
tiin siirtyvien potentiaali vuonna 2025.

Raportin seuraavissa osioissa liityntapysakointi-
paikkojen maaria ja sijainteja tulosuunnittain on
tarkennettu muun muassa tavoitteiden, tarjon-
nan kohdentamisen, fyysisten rajoitteiden ja kau-
punkisuunnittelun reunaehdoilla. Edella esitetyt

Kuva 25. Liityntépysdkoinnin joukkoliikenteen kdyt-
tdjistd muodostuva potentiaali vuonna 2040. Ku-
vassa nékyy ratikka- ja bussiliikenteen synnyttdmd
liityntdpysdkdintipotentiaali noin 430 paikkaa. Ku-
vassa ei ole esitetty junaliikenteen synnyttamadé lii-
tyntdpysdkdintipotentiaalia.

Kuva 26. Suorista automatkoista liityntédpysakéin-
tiin siirtyvien potentiaali vuonna 2040.

pyorien ja autojen liityntapysakéinnin potentiaa-
liarviot ovat suunta-antavia ja esimerkiksi hyvilla
sijainneilla liityntapysakdinnin kysyntaa voidaan
kasvattaa.
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1.3.2. Liityntapysakoinnin kysyntaan
vaikuttavia tekijoita

Liityntapysakoinnin kysyntdan vaikuttavat muun
muassa muutostrendit, Tampereen seudun
maankaytdn kasvu seka liikenteen kehitys ja hin-
noittelu (henkildautoliikenteen, joukkoliikenteen
ja pysakdinnin hinnoittelu). Lisaksi muun muassa
joukkoliikennetarjonta, joukkoliikenteen maksu-
vyohykkeet ja pysakointipaikkamaara keskustas-
sa vaikuttavat liityntapysakoinnin kysyntaan.

Edella liityntapysakdintipotentiaalin  kokonais-
maaraa on arvioitu maankaytdn kasvun ja liikken-
teen kehityksen nakokulmista. Kokonaismaaraa
on tarkennettu aluekohtaisesti huomioimalla
joukkoliikennetarjonta, matka-aika verrattuna
autoiluun ja tieliikenteen ruuhkautuminen. Sen
sijaan esimerkiksi muutostrendit, pysakoéintipaik-
kamaadra keskustassa ja pysakoinnin hinnoitte-
lu ovat keskeisia liityntapysakdinnin kysyntaan
tulevaisuudessa vaikuttavia tekijoita, joita ei ole
voitu huomioida liityntapysakdinnin potentiaalin
mallitarkasteluissa, vaan ne huomioidaan tydssa
asiantuntija-arvioin.

Kuvassa 27 on esitetty tdssa tydssa tunnistettuja
autojen liityntapysakadinnin kysyntaan vaikuttavia
tekijoita.

Kuvassa vasemmalle sijoitetut tekijat vahentavat
lityntapysakdinnin kysyntaa tulevaisuudessa ja
oikealle sijoitetut tekijat kasvattavat liityntapysa-
kdinnin kysyntad. Esimerkiksi joukkoliikenteen
maksuvybhykkeet lisdavat liityntapysakdinnin ky-
syntda halvemman lippuvydhykkeen puolella ja
toisaalta vahentavat kysyntaa kalliimman lippu-
vyOhykkeen puolella. Tata joukkoliikenteen mak-
suvybhykkeista johtuvaa kysynnan siirtymista
halvemman lippuvydhykkeen alueille ldhemmas
keskustaa voidaan tasata liityntapysakdinnin hin-
noittelulla niin, etta liityntapysakdinti on kalliim-
paa halvemman lippuvydhykkeen alueella.

Pysakointipaikkamaaraa keskustassa ja pysakoin-
nin hinnoittelua ohjataan pysakdintipolitiikal-
la. Tampereen nykyinen pysakdintipolitiikka on
vuodelta 2016 ja sita on padivitetty vuoden 2019
alussa pysakoéintinormin osalta. Liityntapysakainti
palvelee ensisijaisesti tydmatkalaisia, joten pysa-
kointipaikkamaaran ja pysakdinnin hinnoittelun
osalta keskeistad on toimistojen pysakoéintinormit
seka yleisten pysakdintialueiden ja kadunvarsi-
paikkojen maara ja hinnoittelu.

Tampereen keskustan kavelyvydhykkeelld toi-
mistojen nykyinen pysakdintinormi on 1 auto-
paikka jokaista 120 kerrosneliometrid kohden.

Autojen liityntapysakoéinnin kysyntaan vaikuttavia tekijoita

. Uudet
Ymparisto- " .
tietoisuus likkurmis-
palvelut MRICTUINCIIIX=IaIe=ISIaM kasvu Pysakdinnin
_ maksuvyohykkeet rajoittaminen -
AUtO . (lisdavat kysyntaa / Ruu h ka
matisaatio . . halvemman vyéhykkeen keskustassa maksut
Liikkumis- ) puolella ja vahentavat . (el eIFEllder
tarpeen Jakamis- kalliimman puolella) Liikenteen maara ja hinnoittelu)
vahentyminen talous kasvu

Liityntapysakoinnin
kysynta vahenee

Liityntépysékéinrﬁ\r
kysynta kasvaa

Kuva 27. Tyéssd tunnistettuja autojen liityntapysdkéinnin kysyntdén tulevaisuudessa vaikuttavia tekijéita.
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Autopaikkoja tulee toteuttaa lukumaaraltaan va-
hintadan 70 % ja enintdan 120 % autopaikkanor-
min arvosta. PyOrapaikkoja tulee pysakdintinor-
min mukaan toteuttaa toimistotilojen yhteyteen
vahintaan 1 pyorapaikka jokaista 100 kerrosneli6-
metria kohden.

Kaupungin strateginen tavoite on, etta keskus-
ta on saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla.
Autoliikenteen osalta tavoite on kuitenkin ohja-
ta pysakointid ensisijaisesti pysakointilaitoksiin.
Tampereen keskustan kavelyvythykkeelld kadun-
varsipaikat on tarkoitettu lyhytaikaiseen asioin-
tipysakointiin. Katutilan kayttd sallitaan pitka-
aikaiseen pysakaintiin vain, jos alueelta ei voida
osoittaa tarvittavia pysakdintipaikkoja tontilta tai
pysakointilaitoksista. Keskustassa pysakointi on
paaosin maksullista. Maksullisella pysakoéinnilla
pyritadan takaamaan nopea pysakoéinnin vaihtu-
vuus kadunvarsilla seka ohjaamaan pysakdintia
pysakdintilaitoksiin. Viime vuosina pysakdinnin
maksuvydhykkeitd on laajennettu Tampereen
keskustassa ja pysakoéinnin hintoja nostettu. Ny-
kyisin Tampereen keskustasta ei |16ydy ilmaisia ja
aikarajoittamattomia yleisia pysakdintialueita ja
kadunvarsipaikkoja.

Tampereella on keskusteltu myds ydinkeskustan
pysakdintipaikkamadran jaadyttamisesta ja ole-
massa olevien paikkojen kdytdn tehostamisesta.
Lisaksi pysakoinnin maksuvydhykkeiden laajene-
minen ja hintojen korotukset ovat tulevaisuudes-
sakin todennakaisia.

Tyomatkalaisten on mahdollista pysakdida kes-
kustassa toimistojen pysakdintipaikoilla, mak-
sullisissa maanalisissa pysakdintilaitoksissa tai
kayttaa liityntapysakointia. Pysakoinnin hintojen
mahdollinen nousu tulevaisuudessa Tampereen
keskustassa lisda liityntapysakoinnin kysyntaa.
Samalla kuitenkin uudet liikkumispalvelut, jaka-
mistalous ja automatisaatio, liikkumistarpeen
vahentyminen (mm. etaty®) sekd ymparistotietoi-
suuden lisdantyminen vahentavat autoliityntapy-
sakdinnin tarvetta. On siis vaikea arvioida, mika

on pysakadintipolitiikan ja muutostrendien yhteis-
vaikutus liityntapysakdinnin kysyntaan tulevai-
suudessa. Tiedetaan kuitenkin, ettd samalla kun
vapaiden pysakointipaikkojen maaraa vahenne-
tdan ja pysakoinnin hintaa nostetaan, tulee liikku-
jille tarjota vaihtoehtoja muun muassa joukkolii-
kennetarjontaa parantamalla, pyorapysakdinnin
maaraa lisaamalla seka kavely- ja pyorailyolosuh-
teita kehittamalla. Liityntapysakdinnin lisaami-
nen tarjoaa vaihtoehdon kestavien kulkutapojen
kayttéon henkildille, jotka asuvat hyvan joukkolii-
kennetarjonnan seka kavely- ja pyorailykeskustan
ulkopuolella.

Edellda huomioitujen tekijdiden lisaksi mahdollis-
ten ruuhkamaksujen kayttéonotto lisda liitynta-
pysakdinnin kysyntaa tulevaisuudessa. Valtio on
aloittamassa ruuhkamaksujen mahdollistamista
koskevan saaddsvalmistelun. Valmistelun yhtey-
dessa arvioidaan ruuhkamaksujen kayttédnoton
vaikutuksia myds Tampereen kaupunkiseudulle.
Paatdkset ruuhkamaksujen mahdollisesta kayt-
téonotosta tehdaan erikseen.

Ruuhkamaksujen kayttéonotto vahensi keskus-
taan suuntautuvaa ajoneuvoliikennettd Tukhol-
massa noin 20 % ja Goéteborgissa noin 10 % ver-
rattuna ajanjaksoon, jolloin ruuhkamaksut eivat
olleet vield kaytdssa. Molemmissa kaupungeissa
vahentynyt ajoneuvoliikenteen maara on lyhen-
tanyt matka-aikoja keskustaan useita minuutte-
ja. Ruuhkamaksujen kayttéonoton yhteydessa
Tukholmassa ja Goteborgissa tehtiin merkittavia
investointeja joukkoliikenteeseen. Ruuhkamak-
sujen kayttéonotto lisdsi Tukholmassa joukko-
liikennematkustajien maaraa arkisin noin 8 %.
Goteborgissa paikallisliikenteen busseissa mat-
kustajamaarat kasvoivat noin 18 % ja lahijunalii-
kenteessa noin 13 %. Ruuhkamaksut lisaavat lii-
tyntapysakoéinnin kysyntaa.
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2. LITYNTAPYSAKOINNIN STRATEGISET TAVOITTEET

Tampereen liityntapysakdinnin strategisia tavoit-
teita muodostettaessa on pyritty huomioimaan
ilmasto- ja ymparistonakokulmat, kayttajanako-
kulma, arjen matkaketjut ja Tampereen saavutet-
tavuus, seudullinen ja toimijoiden keskindinen yh-
teistyo, liityntapysakoinnin toteutusrajapinta seka
auto- ja joukkoliikenteen kehitysnakdkulmat.

Tampereen liityntapysakéinnin strategisten ta-
voitteiden pohjana on kaytetty aikaisemmissa
kehittdmissuunnitelmissa ja strategisissa suun-
nitelmissa muodostettuja tavoitteita liityntapy-
sakoéinnille. Tallaisia suunnitelmia ovat muun
muassa Tampereen strategia 2030, Hiilineutraali
Tampere 2030 -tiekartta, Tampereen kestavan
kaupunkiliikkumisen suunnitelma, Tampereen
kaupungin  toimintamalli  liityntapysakdinnin
edistamisessa, Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja
lityntapysakdinti Pirkanmaalla -kehittamissuun-
nitelma, Tampereen kaupunkiseudun pysakain-
nin seudulliset periaatteet, Tampereen seudun
MAL-sopimus seka valtakunnallinen liikennejar-
jestelmasuunnitelma.

Tampereen strategiassa 2030 on tavoiteltu, etta
Tampere on yhdessa tekeva ja inhimillinen, kou-
lutuksen ja osaamisen karjessd, luova ja innova-
tiivinen seka urbaani ja kestavasti kasvava. Edella
esitetyt Tampereen liityntdpysakdinnin strategi-
set tavoitteet tukevat Tampereen strategian 2030
toteutumista

* parantamalla joukkoliikennepalveluiden saa-
vutettavuutta ja asiakaskokemusta,

* mahdollistamalla sujuvan liikkkumisen seudulla
ja siten parantamalla Tampereen saavutetta-
vuutta ja vetovoimaa niin yritysten, oppilaitos-
ten kuin matkailijoidenkin nakékulmasta,

¢ edistamalla vahabhiilista ja kestavaa liikkkumista
lisdten pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkuta-
paosuutta,

* vapauttamalla keskustassa tilaa muille toimin-

noille ja siten mahdollistamalla keskustan ke-
hittdmisen ja elinvoimaisuuden vahvistamisen.
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Liityntapysakointi helpottaa
matkaketjuja ja sujuvoittaa
arjen lilkkkumista seka
parantaa Tampereen
saavutettavuutta.

o O
e ~

Liityntapysakainti
taydentaa
joukkoliikennejarjestelmaa
ja lisaa joukkoliikenteen
kilpailukykya suhteessa
henkildautoiluun.

Kuva 28. Tampereen liityntapysdkéinnin
strategiset tavoitteet.

Liityntapysakainti edistaa
vahabhiilista ja kestavaa
liikkumista seka tukee
ilmasto- ja ymparisto-

tavoitteiden toteutumista.

Liityntapysakainnilla
hillitaan autoliikenteen
kasvua, ruuhkia ja
liikenneverkon kuormitusta
seka vapautetaan tilaa
muille toiminnoille.

Liityntapysakainnin
toteutuksessa suositaan
muuntojoustavia,
kustannustehokkaita ja
yhteiskayttoisia
pysakointiratkaisuja.

vahennetaan

Liityntapysakaoinnilla

investointitarvetta auto-
liikenteen ja pysakoinnin
infraan keskustassa ja
sisaantulovaylilla.

Liityntapysakadintia kehitetaan
asiakaslahtdisesti. Liityntapysakainti
on kayttajalle helppokayttoista ja
vaivatonta. Liityntapysakdinti tarjoaa
edullisen vaihtoehdon
keskustapysakoinnille.

U

Liityntapysakointia
kehitetdan osana pysakadintia
seka seudullista
liikennejarjestelmaa ja
joukkoliikennetta yhdessa eri
toimijoiden kanssa.
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3. LITYNTAPYSAKOINNIN

TAVOITETILA

3.1. Liityntapysakoinnin tavoitetila 2025

3.1.1. Muutostrendit seka
merkittdvimmat muutokset
liikennejarjestelmdssa ja maankaytéssa

Tavoitetilaan 2025 merkittdvimmin vaikuttavia
muutostrendejd ovat uudet liikkumispalvelut,
joista erityisesti mikroliikkuminen on yleistynyt, ja
liikkumistarpeen muutos, johon vaikuttaa etenkin
etatydskentelyn suosion kasvu, seka digitalisaa-
tio, kayttajalahtoisyys, lilkkenteen sahkoistyminen
ja jakamistalous. Covid-19 -pandemia on muutta-
nut tyoskentelya ja etatydskentely on yleistynyt.
Etatydn suosion kasvusta huolimatta liityntapy-
sakodinnille on edelleen kysyntaa myds tytmatka-
liikenteessa. Erilaisten mikroliikkumisvalineiden
kayttd on yleistynyt liityntamatkoilla. Myds yhteis-
kayttoiset mikroliikkumisen muodot (esim. yhteis-
kayttoiset sahkdpotkulaudat) ja kaupunkipyorat
ovat ahkerassa kaytdssa. Lihasvoimaisen liikku-
misen ja pyorailyn noste on jatkunut ja pyodrille
toivotaan riittavasti turvallisia liityntapysakainti-
paikkoja. Kayttajat odottavat kayttamiltaan palve-
luilta sujuvuutta, selkeytta ja helppokayttoisyytta,
nain on myds liityntdpysakoinnin osalta. Digitali-
saatio nakyy yha enemman liikkkumisen palveluis-
Sa ja ajantasaista tietoa on saatavissa enenevassa
madrin. Sahkoéautojen ja -py6rien maara on kas-
vanut ja latausmahdollisuudesta voi muodostua
liityntapysakaintiin lisdhoukuttelevuustekija.

Muutostrendien vaikutus liityntapysakdintiin tu-
lee huomioida ainakin seuraavasti:

* Liityntapysakéinnin nakyvyyden, sujuvuuden
ja miellyttavyyden lisadminen (kayttdmuka-
vuus ja vaivattomuus, yhtenainen kayttajako-
kemus)

¢ Sahkoautojen latauksen mahdollistaminen
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* Pyorien liityntapysakaoinnin laatuun ja turvalli-
suuteen panostaminen seka mahdollisuuksien
mukaan myo6s sahkdpydrien latauksen huomi-
ointi

o Liityntapysakdinnin maksu-, tunnistautumis- ja
laskentajdrjestelmien kayttéonotto asteittain

o Liityntapysakdinnin mahdollistaminen yhteis-
kayttdautoille, kaupunkipyodrille ja esimerkiksi
yhteiskayttoisille sahkdpotkulaudoille.

Tavoitetilassa 2025 raitiotielinjasto on laajentunut
Tampereen sisdlla Lansi-Tampereelle Hiedanran-
taan ja Lentavanniemeen seka joukkoliikennelin-
jaston uudistus 2025 on toteutettu. Lisaksi lahi-
junaliikenne on kaynnistynyt Tampereella (mm.
Tesoman asema). Vuonna 2021 kdyttédnotettu ja
raitiotielinjojen suuntaan laajentunut kaupunki-
pyorajarjestelma palvelee myos liityntamatkoilla.

Kaupunki kasvaa noin 3 000 uudella asukkaal-
la vuosittain ja tiivistyy, kun uusi maankayttd si-
joittuu joukkoliikenteen runkoyhteyksien varsille
seka pysakkien ja asemien laheisyyteen. Vuonna
2025 joukkoliikenteen runkoyhteyksien varsil-
la, kasvun ja elinvoiman vyohykkeelld asuu XX %
tamperelaisista.

3.1.2. Liityntapysakoinnin sijoittumisen
periaatteet ja paikkamaarat

Tavoitetilassa 2025 keskustan ymparille muodos-
tuu noin viiden kilometrin vyohyke, jonka sisalla
kavely ja pyoraily ovat ensisijaisia liityntakulkuta-
poja. Autojen liityntapysakainti sijoittuu vydhyk-
keen ulkopuolelle tai ulkoreunalle ja kytkeytyy
aina joukkoliikenteeseen. Pitkdmatkaista, seudul-
lista autojen liityntapysakaintia palvelevat alueet

TAVOITETILA
2025

Toimintaympariston

muutosvoimia
Lilkenteen

Uudet digitalisaatio
liikkumis-
palvelut,
m/kro— ‘ Liikenteen
likkumisen sdhkdistyminen
yleistyminen

Lilkkumis-

tarpeen Asiakas-

muutos, etatyén IGhtdisyys

suosion kasvu

Tampere kasvaa
noin 3 000 uudella
asukkaalla vuosittain
- 10 000 uutta

paivittaista matkaa

Muutokset
liityntapysakoinnissa

Liityntapysakoinnissa yhtendinen kayttajakokemus.
Autojen liityntapysakoéintia kaikilla kolmella
paasisaantulosuunnalla. Liityntapysakointi
sijoittuu sisdantulovaylien varteen, jossa
kilpailukykyinen joukkoliikenteen runkoyhteys.

s
-

Muutokset liikenne-
jarjestelmassa

i)

Ratikkalinjasto laajentunut
Tampereen sisalla

Joukkoliikennelinjaston
uudistus 2025

Autojen liityntapysakoinnissa
valiaikaisia ratkaisuja yhteistyossa

= eri toimijoiden kanssa.

Laadukasta pyérien liityntdpysakéintia P
kaikilla ratikka- ja runkobussipysakeilla

ydinkeskustan ulkopuolella
seka lahijuna-asemilla.

Minihubeissa keskeisilla ratikkapysakeilla

tarjolla liikkumispalveluita
S
o=
uiniry
S

liityntamatkoille.
v

N\

Kuva 29. Liityntdpysdkoinnin tavoitetila 2025; miké muuttuu nykytilanteesta vuoteen 2025.
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Lahijunaliikenne kdynnistynyt
Tampereella mm. Tesoman asema

2025
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155 ap

Liityntapysakointi kytkeytyy aina
joukkoliikenteeseen.

Vybhyke (etaisyys ~ 5 km keskustasta),
jonka sisapuolelle ei toteuteta autojen

liitynta-pysakaointia. Vyohykkeen sisalla

kavely ja pyoraily ovat ensisijaisia
liityntakulkutapoja. Autojen
liityntapysakaointi sijoittuu alueen
ulkopuolelle/reunoille.

Pyéraliitynta kaikilla ratikka- ja
runkobussipysakeilla ja juna-
. asemilla
e Minihub
O Sisaantulovaylien autoliitynta

Muu pienimuotoinen
autoliitynta

Lahikunnan
kuntakeskuksen auto- ja
pyoraliitynta

ow

D

.
Ql'

Liahikunnan muu auto-
/pyéraliitynta

Liityntapysakointipaikkatarve 2025

Tampereen sisaantulovaylilla 425 ap
Tampereella 650 pp

Lisays nykyiseen noin 120 ap

Kuva 30. Liityntédpysdkéinnin sijoittuminen ja paikkamddrdt vuoden 2025 tavoitetilassa. Kuvassa esitetty auto-
jen liityntépysdkdinnin paikkamddrd kuvaa kokonaispaikkatarvetta suunnittain Tampereen sisGdntulovaylilla

tavoitetilassa 2025.

sijoittuvat kolmen padasisaantulovaylien varteen,
jossa on kilpailukykyinen joukkoliikenteen run-
koyhteys. Lisaksi pienimuotoista autojen liitynta-
pysakointia voi olla esimerkiksi lahijuna-asemilla
ja yhteisty6ssa muiden toimijoiden kanssa toteu-
tettuna viiden kilometrin vy6hykkeen ulkopuo-
lella tai ulkoreunalla. Pydrien liityntapysakaintia
on lahes kaikilla raitiotie- ja runkobussipysakeilla
ydinkeskustaa lukuun ottamatta seka juna-ase-
milla. Useilla keskusta-alueen raitiotiepysakeilla
on myo6s kaupunkipydraasema. Muutamille kes-
keisille raitiotiepysakeille on esitetty sijoitettavan
liikkumisen palveluita tarjoavia minihubeja (pie-
nia lilkkkumisen palveluiden keskittymia, liilkkumis-
palvelukeskuksia). Lisdksi autojen ja pyorien lii-
tyntapysakadintia on Tampereen naapurikunnissa
Yl6jarvelld, Nokialla, Pirkkalassa, Lempaalassa ja
Kangasalla, jotka niin ikdan kehittavat liityntapy-
sakoéintia omilla alueillaan.

Sisaantulovaylien autoliitynta

Autojen  liityntapysakdinti  sijoittuu  keskus-
tasta viiden kilometrin vydhykkeen ulkopuo-
lelle  Tampereen sisdantulovaylien varteen,
joissa on kilpailukykyinen joukkoliikenteen run-
koyhteys. Liityntapysakdintia on kaikilla kolmella
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paasisaantulosuunnalla: idéssa Teiskontien suun-
nassa, eteldssa Lempaalantien suunnassa ja lan-
nessa Paasikiventien suunnassa. Autojen liitynta-
pysakointi sijoittuu paaosin jatkossa vahvistuviin
aluekeskuksiin tai niiden laheisyyteen. Tavoiteti-
lassa 2025 autojen liityntapysakoéinnissa voi olla
valiaikaisia ratkaisuja, joita on toteutettu yhteis-
tydssa eri toimijoiden kanssa.

Liityntapysakoéinnin potentiaalitarkastelun mukai-
nen autojen liityntapysakoéinnin paikkatarve ta-
voitetilassa 2025 on Tampereen sisaantulovaylilla
noin 420 autopaikkaa. Paikkatarpeesta noin 145
autopaikkaa tulisi sijoittaa Teiskontien suunnalle
(ité: Koilliskeskus), noin 155 autopaikkaa Lempaa-
lantien suunnalle (etela: Lakalaiva) ja noin 125 au-
topaikkaa Paasikiventien suunnalle (lansi: Lielah-
ti/Hiedanranta).

Ita: Koilliskeskus

Idassa on jo nykyisellaan autojen liityntapysakain-
tia 70 autopaikkaa Niihaman liityntapysakainti-
alueella. Niihaman liityntapysakointialue on erit-
tain suosittu ja se on kapasiteettinsa aarirajoilla.
Koilliskeskuksen alueelta tulisi jo lahitulevaisuu-
dessa |16ytaa lisatilaa autojen liityntapysakainnille.

Autojen liityntapysakointi ei kuitenkaan saa olla
Koilliskeskuksen kehityksen ja kaupunkiraken-
teen tiivistymisen esteenad. Yksi tydssa esille nous-
sut mahdollisuus on toteuttaa autojen liityntapy-
sakaointia tulevan Heikkildankadun raitiotievarikon
yhteyteen. Sijainti soveltuu hyvin pysyvaksi au-
tojen liityntakohteeksi helpon saavutettavuuden
ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien takia. Lisaksi
kyseinen sijainti on hankalasti hyddynnettavissa
asumiseen tai muuhun maankayttéon. Hyvan si-
jaintinsa ansiosta pysyva liityntapysakointialue
voi olla paikkamaaraltdan suurempi kuin potenti-
aalitarkastelun mukainen paikkatarve, silla raitio-
tievarikon yhteyteen toteutettavaa mahdollisesti
rakenteellista pysakodintia on jatkossa vaikea lisa-
ta. Liityntapysakointia ei kuitenkaan kannata yli-
mitoittaa, jottei se lisdd henkildautoliikennetta ja
vahenna joukkoliikennematkoja kauempaa.

Etela: Lakalaiva

Etelan suunnalla on jo nykyisin autojen liityntapy-
sakointia 34 autopaikkaa Koivistonkylan Prismalla
ja 70 autopaikkaa lkean pihassa. Koivistonkylan
autoliityntapysakointi on kohtuullisessa kaytdssa,
mutta Ikean autojen liityntapysakdinti on palvellut
tahan mennessa lahinna tapahtumapysakdintina
ja siita ollaan luopumassa. Lakalaivan alueelta tu-
lisi jo lahitulevaisuudessa I6ytaa lisatilaa autojen
lityntapysakainnille. Autojen liityntapysakdinti
ei kuitenkaan saa olla Lakalaivan kehityksen ja
kaupunkirakenteen tiivistymisen esteena. Auto-
jen liityntapysakointiratkaisua Lakalaivaan tulisi
etsia yhteisty6ssa alueen toimijoiden kanssa joko
valiaikaisena olemassa olevia pysakointialueita
ja rakentamattomia tontteja hyddyntden tai uu-
den maankaytdn toteutuksen yhteydessa vuorot-
taiskayttdon muun pysakoinnin kanssa. Autojen
lityntapysakoinnin  houkuttelevuuden kannalta
olennaista Lakalaivassa on helppo saavutetta-
vuus Valtatie 3:Ita, sijainti Idhelld joukkoliikenteen
runkoyhteyttd ja sujuva kavely-yhteys joukkolii-
kennepysakille.

Lansi: Lielahti/Hiedanranta

Nokian ja Yl6jarven seka Lansi-Tampereen suun-
nasta keskustaan saapuvalle autoliikenteelle eiole
nykyaan liityntapysakdintimahdollisuutta Tam-
pereella. Tydssa tehdyn potentiaalitarkastelun

perusteella autojen liityntapysakdinnille on kui-
tenkin tarvetta jo lahitulevaisuudessa myos Lan-
si-Tampereella Paasikiventien suunnalla. Ta-
voitetilassa 2025 potentiaalisin sijainti autojen
lityntapysakdinnille on Hiedanrannassa Tam-
pereen sisaantulovaylan ja raitiotielinjan var-
ressa. Hiedanrannasta voisi olla ensivaiheessa
mahdollista |6ytaa liityntapysakointiin valiaikai-
sia ratkaisuja rakentamattomilta tonteilta tai yh-
teisty0dssa Lielahden nykyisten toimijoiden kans-
sa. Liityntapysakdinnin kehittdminen tulee ottaa
osaksi Hiedanrannan pysakdinnin suunnittelua
ja pohtia mahdollisuuksia integroida liityntapy-
sakodinti osaksi rakenteellisia pysakointiratkaisuja
yhteistydssa alueen tulevien toimijoiden kanssa.
Esimerkiksi, jos alueelle toteutetaan etupainottei-
sesti asumiselle rakenteellista pysakointia, liityn-
tapysakointi voisi hyddyntaa vapaata kapasiteet-
tia ennen kuin kaikki asuntotuotannon kohteet
ovat rakentuneet.

Muu pienimuotoinen autoliitynta

Edelld mainittujen Tampereen paasisaantulovay-
lien autoliitynnan lisaksi tavoitetilassa 2025 voi
Tampereella olla muutakin pienimuotoista auto-
lityntapysakointia. Nykyisin autojen liityntapysa-
kéintia on lisaksi Kaukajarvella 96 autopaikkaa ja
Turtolassa 36 autopaikkaa. Lisaksi pienimuotoisen
autojen liityntapysakdinnin tarvetta voi esiintya
esimerkiksi tulevalla Tesoman ldhijuna-asemalla.
Ty0Ossa ei ole arvioitu lahijunaliikenteen synnytta-
maa liityntapysakdintipotentiaalia Tampereella,
silla 1ahijunaliikenne on esitetty potentiaalitarkas-
telun pohjana kadytetyssa mallissa hyvin karkealla
tasolla. Liityntapysakdinnin tarpeen maaraarvioi-
ta Tampereen lahijuna-asemilla on syyta tarken-
taa my6hemmissa selvityksissa lahijunaliikenteen
yhteyksien ja palvelutason tarkennettua.

Muu pienimuotoinen autojen liityntapysakainti tu-
lee toteuttaa tarpeen mukaan keskustasta viiden
kilometrin vydhykkeen ulkopuolelle runkobussilii-
kenteen ja raitiotien pysakkien tai Iahijuna-asemi-
en valittdmaan laheisyyteen helposti Tampereen
sisdantulovaylilta ja kehateiltd saavutettavaan
sijaintiin. Pienimuotoinen autojen liityntapysa-
kointi suositellaan muun autoliitynnén tapaan
toteutettavan yhteistydssa muiden toimijoiden
kanssa (esim. kauppaliikkeet) ja mahdollisuuksien
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mukaan rakenteellisena vuorottaispysakdintirat-
kaisuna niin, ettei autojen liityntapysakointi ole
kaupunkikehityksen ja kaupunkirakenteen tiivis-
tymisen esteend. Pienimuotoisen autoliitynnan
paikkamaara on huomattavasti pienempi kuin
Tampereen sisadntulovdylien autoliitynnassa,
noin 20-30 autopaikkaa.

Pydrien liityntapysakointi

Tavoitetilassa 2025 laadukas ja turvallinen py6-
rapysakainti on lahes kaikilla raitiotie- ja runko-
bussipysakeilla Tampereen ydinkeskustaa lukuun
ottamatta seka lahijuna-asemilla. Tydssa tehdyn
potentiaalitarkastelun perusteella pyodrien liityn-
tapysakoéinnin tarve Tampereella ja lahialueilla
bussi- ja ratikkaliitynnassa on noin 650 pyora-
paikkaa. Nykyiset pyorien liityntapysakadintipaikat
yhdessa Tampereen raitiotien 1. osan toteutet-
tujen pyorien liityntapysakointipaikkojen kanssa
vastaavat hyvin potentiaalitarkastelun mukaista
pydrapaikkamaaran tarvetta. Lisaksi kauempana
Tampereen seudulla juna- ja kaukobussiliitynnas-
sa pyodrapysakoinnin tarve tavoitetilassa 2025 on
noin 700 paikkaa.

Pyorapysakointipaikkojen maara kohteittain voi
vaihdella muutamasta kymmenesta jopa yli sa-
taan pyoOrdpaikkaan. Suurimmat pyorien liitynta-
alueet sijaitsevat juna-asemilla seka keskeisissa
liikenteen solmukohdissa ja vaihtoterminaalien
yhteydessa.

Minihubit

Minihubit ovat keskeisille raitiotiepysakeille si-
joittuvia (alueellisia) pienia liikkumisen palvelu-
keskittymia. Minihubeissa on tarjolla erilaisia liik-
kumisen palveluita liityntdliikenteen viimeiselle
kilometrille. Py6rapysakdinnin lisaksi minihubeis-
sa on kaupunkipyéraasema, sahkdpotkulautojen
jattéalue seka mahdollisuuksien mukaan yhteis-
kayttdautoja ja pyorapalveluita (esim. sahkopyori-
en lataus, huolto, sailytyslokerot kyparille). Lisaksi
minihubeissa voi olla muita palveluita, esimerkiksi
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pakettiautomaatti tai kioski. Liikkumispalveluita
voidaan toteuttaa katutilaan ja pysakin laheisten
rakennusten yhteyteen. Liikkumisen minihubit
palvelevat seka liityntaliikennetta etta Idhialueen
asukkaita tarjoamalla erilaisia liikkkumisvaihtoeh-
toja.

Minihubeja ehdotetaan toteutettavaksi Kalevaan,
Hervantaan, Pyynikintorille, Keskustorille, Kaupin
kampukselle ja Hakametsaan (Sporttikampus)/
Turtolaan.

Liityntapysakointi Tampereen
naapurikunnissa

Tampereen sisaantulovaylien autojen liityntapy-
sakointipaikkatarpeen lisdksi kauempana Tampe-
reen seudulla (lahikunnissa) juna- ja kaukobussi-
litynndssa autojen liityntapysakdinnin tarve on
noin 630 paikkaa. Lisaksi pyorapysakdinnin tarve
on noin 700 paikkaa Tampereen seudulla juna- ja
kaukobussiliitynnassa.

Tampereen naapurikunnissa Ylgjarvella, Nokialla,
Pirkkalassa, Lempaalassa ja Kangasalalla liityn-
tapysakointia kehitetdan aktiivisesti. Kunnissa
panostetaan ensisijaisesti pyoraliityntdan taaja-
missa hyvan palvelutason joukkoliikenteen runko-
yhteyksien varressa. Pydraliitynnan osalta tavoi-
tellaan laadukasta ja turvallista pyorapysakaintia.
Keskeista on liityntapysakoinnin tekeminen naky-
vaksi ja juurruttaa liityntapysakointi osaksi mat-
kaketjuja. My®6s liityntapysakdinnin jarjestaminen
yhteistydssa kaupan toimijoiden kanssa tarjoaa
mahdollisuuksia liityntapysakdinnin kehittamisel-
le naapurikunnissa. Autoliityntda kehitetaan eri-
tyisesti lahijuna-asemien yhteydessa.

Yisjarvi

Ylojarvella liityntapysakointia kehitetdan pieni-
muotoisesti keskustassa Matkatien liityntapysa-
kointialueella. Lisaksi Mikkolantien varressa on
tunnistettu potentiaalia ja mahdollisuuksia lii-
tyntapysakoinnin kehittamiselle. Potentiaalisiksi

muiden toimijoiden kanssa yhteistydssa kehitet-
taviksi liityntapysakointikohteiksi on tunnistettu
muun muassa kauppakeskus ELO ja Kuruntien
suunnassa S-market.

Nokia

Juna on nopein tapa kulkea Nokialta Tampereelle
ja siksi liityntapysakodinnin kehittaminen asemil-
la ndhdaan Nokialla tarkeana. Nokialla liitynta-
pysakointia kehitetdan etenkin Nokian aseman
yhteydessa, johon matkakeskuksen yleissuunni-
telman laadinnassa on tarkasteltu rakenteellisen
pysakoinnin toteuttamista. Matkakeskuksella
lityntapysakdinti hajautuisi mahdollisesti radan
molemmin puolin seka maantasopaikoille etta
pysakointilaitokseen vuorottaiskayttéén muun
pysakoinnin kanssa. Varhaisessa vaiheessa an-
nettu tilatieto vapaista liityntapysakointipaikoista
lisaa hajautetun liityntapysakdinnin kaytettavyyt-
ta. Potentiaalisiksi muiden toimijoiden kanssa yh-
teistydssa kehitettaviksi liityntapysakointikohteik-
si on tunnistettu muun muassa Nokian Prisma ja
K-Citymarket.

Pirkkala

Pirkkalassa vaestd on keskittynyt siten, etta jouk-
koliilkenne on helposti saavutettavissa suurelle
osalle kuntalaisia. Siten Pirkkalassa liityntapysa-
kéinnin kehittamisen painopiste on pyorapysa-
kéinnissa ja pyorien liityntapysakointia keskite-
taan Naistenmatkantien varteen. Autoliitynnalle
voisi 16ytya valiaikaisia kohteita Partolasta yhteis-
tydssa kaupan toimijoiden kanssa. Nykyinen liityn-
tapysakointialue jaahallilla on vahaisella kaytolla
ja parempi sijainti pienimuotoiselle autojen liityn-
tapysakoinnille voisi [6ytya keskustasta (Suuppa)
vuorottaiskayttdisesti muun pysakoéinnin kanssa.

Lempaala

Lempaalassa autojen liityntapysakodintia on ta-
voitteena kehittaa keskustassa ja Saaksjarvelld.
Lempaalan keskustan kehitysprojektin yhtey-
dessa etsitaan paikkaa pysyvalle autojen liityn-
tapysakoinnille.  Liityntapysakoéinnille  etsitdan
ensisijaisesti ratkaisua maantasopysakdinnista.
Lempaalan Saaksjarvelld on osayleiskaavoitus
kaynnissa ja kaavoitustydn yhteydessa etsitdan
paikkaa pysyvalle autojen liityntapysakdinnille.
Lempaalassa ei olla tehty paatoksia tulevista lii-
tyntapysakoinnin paikkamaarista, vaan tavoittee-
na on mahduttaa suunnitelmiin niin paljon auto-
paikkoja kuin mahdollista.

Kangasala

Kangasalalla pyritddn panostamaan nauhataa-
jaman runkojoukkoliikennepysakkien pyorien
lityntapysakaintiin. Kangasalalla mahdollisia au-
tojen liityntapysakointipaikkoja voisi l6ytya yh-
teistydssa kaupan toimijoiden kanssa (esim. Kan-
gasalan Prisma). Lisaksi vuoteen 2025 mennessa
Lamminrahkan alue on jo kehittynyt, vaikkakaan
ei ole valttamatta joukkoliikenteen osalta lopulli-
sessa muodossaan. Lamminrahkan alueelta voisi
I6ytya potentiaalia bussiliikenteeseen tukeutuval-
le liityntapysakainnille.
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3.2. Liityntapysakoinnin tavoitetila 2040

TAVOITETILA
2040

\ Toimintaympariston
muutosvoimia
2025

Kaupungis-
tuminen .
Resurssi-
tehokkuus
Jakamis-
talous
Liikenteen
Uudet digitalisaatio
Maankaytto tiivistyy ja liitkkumis-
keskittyy vahvojen palvelut
joukkoliikenneyhteyksien
varsille ja aluekeskuksiin
Noin 3 000 uutta Muutokset
asukasta/vuosi liityntapysdkoinnissa

Liityntamatkat tehdaan paaosin kavellen ja pyoralla.

Perinteisen autojen liityntapysakoinnin tarve vahenee,
. uudet liikkumismuodot tulleet liityntédmatkoille.
Muutokset liikkenne-

jarjestelmassa

i)

Ratikkalinjasto laajentunut
Tampereen naapurikuntiin

Aluekeskuksissa (Koilliskeskus, Lakalaiva,
Lielahti/Hiedanranta) autojen liitynta-
pysakointi rakenteellista ja vuorottais-
kaytoéssa muun pysakdinnin kanssa,
digitaaliset ratkaisut tehostavat paikkojen
kayttoa.

Autoliitynnan jarjestamisen paine siirtyy
naapurikuntiin kauemmaksi ydinalueesta.

Aluekeskusten liikkumishubit tarjoavat
laajasti erilaisia liikkumispalveluita
liityntamatkoille.

Joukkoliikennelinjastoa o=
uudistettu %
>~
wulary
mm» | am-- NS

Lahijunaliikenne toiminnassa

Kuva 31. Liityntépysdkéinnin tavoitetila 2040, mikd muuttuu nykytilanteesta vuoteen 2040.
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3.2.1. Muutostrendit seka
merkittavimmat muutokset
liikennejarjestelmassa ja maankaytéssa

Tavoitetilaan 2040 merkittdvimmin vaikuttavia
muutostrendeja ovat kaupungistuminen, uudet
liikkumispalvelut, automatisaatio, liikkumistar-
peen muutos, ymparistotietoisuus ja rajalliset
resurssit. Kaupunki on tiivistynyt, kun uusi maan-
kayttd ja asukasmaaran kasvu keskittyvat jouk-
koliikenteen runkoyhteyksien varrelle ja aluekes-
kuksiin. Liityntdmatka tehdaan paaosin kavellen,
pyoralla tai muilla mikroliikkumisvalineilla. Kau-
pungin tiivistyessa tilaa on kaytettava yha tehok-
kaammin. Pysakdinnissa vuorottaiskayttoiset
hybridiratkaisut ovat valttdamattémia, myos digi-
taaliset ratkaisut tehostavat pysakointipaikkojen
kayttéa. Tama edellyttad myos aiempaa tiiviim-
paa yhteistydta eri toimijoiden kesken. Uusia
liikkumispalveluita, kuten erilaisia yhteiskaytto-
auto- ja kyytipalveluita, kaytetaan liityntamatkoil-
la nykyistd enemman oman auton sijaan. Nama
uudet liikkumispalvelut eivat tarvitse perinteista
lityntapysakadintia, vaan jattd- ja noutopaikkoja.
Liikenteessa on mahdollisesti myds automaat-
tisia robottibusseja seka kyyti- ja taksipalveluita.
Liityntamatkoilla kaytettavien kulkuvalineiden kir-
jon kasvavaa. Monien tunnistettujen muutostren-
dien on arvioitu vahentavan liityntdpysakdinnin
tarvetta ja muuttavan liityntaliikenteen muotoa
vuoteen 2040 mennessa.

Muutostrendien vaikutus liityntapysakaointiin tu-
lee huomioida ainakin seuraavasti:

* Pyorien liityntapysakdinnin maaraan, laatuun
ja turvallisuuteen panostaminen ja sahkopyo-
rien latauksen mahdollistaminen

* Perinteisen autojen liityntapysakdinnin jarjes-
taminen tilatehokkaina rakenteellisina ja yh-
teiskayttdisina ratkaisuina muun muassa vuo-
rottaispysakointi

* Digitaalisten palveluiden hyédyntaminen au-
toliityntapysakéinnin tilantarpeen optimoin-
nissa (mm. dynaaminen kapasiteetin jako) ja
kayttdasteen maksimoinnissa

* Liityntapysakoinnin toteuttaminen yhteistyds-
sa eri toimijoiden kanssa ja seudullisesti

* Kaupunkipyérien ja muiden yhteiskayttdisten
kulkuneuvojen liityntapysakdintiin panostami-
nen

° Jatté- ja noutoliikenteen jarjestelyjen kasva-
van tarpeen huomiointi muun muassa taksi-
ja kimppakyytipalvelut, automaattiajoneuvot
seka yhteiskayttoiset ajoneuvot.

Tavoitetilassa 2040 raitiotielinjasto on laajentu-
nut Tampereen seudulla Kangasalle, Pirkkalaan
ja Ylojarvelle. Myos Iahijunaliikenteen asemaver-
kosto on laajentunut. Tampereen kaupunki on tii-
vistynyt ja aluekeskukset (Koilliskeskus, Hervanta,
Lakalaiva, Hiedanranta ja Tesoma) ovat vahvistu-
neet. Tampere kasvaa arvioilta noin 3 000 uudella
asukkaalla vuosittain ja asukasmaaran kasvu kes-
kittyy vahvojen joukkoliikenneyhteyksien varteen
(Iahijuna, raitiotie ja runkobussit). Vuonna 2040
joukkoliikenteen runkoyhteyksien varsilla, kasvun
ja elinvoiman vyohykkeella asuu XX % tamperelai-
sista.

Tavoitetilan 2025 ja 2040 valilla liityntapysakain-
nin rooli on muuttunut. Perinteisen autojen lii-
tyntapysakadinnin tarve vahenee aluekeskuksissa
(Koilliskeskus, Lakalaiva ja Hiedanranta) maan-
kayton tiivistymisen myo6ta ja autojen liityntapy-
sakéinnin jarjestamisen paine siirtyy kauemmas
Tampereen naapurikuntiin. Autojen liityntapysa-
kodinti toteutetaan rakenteellisena vuorottaispy-
sakodintiratkaisuna tiiviissa yhteistyéssa eri toimi-
joiden kanssa.

Autojen liityntapysakoinnin yhteydessa jatto- ja
noutoliikenteen jarjestelyiden tarve todenna-
kodisesti kasvaa erilaisten taksi- ja kimppakyy-
tipalveluiden, automaattiajoneuvojen seka yh-
teiskdyttdisten ajoneuvojen yleistyessa. Edella
kuvatut liikkumisen palvelut eivat tarvitse nykyi-
sen kaltaista pitkaaikaista koko paivan kestavaa
lityntapysakointia, vaan tarve on enemmankin
lyhytaikaisessa jattdé- ja noutoliikennetyyppises-
sa pysahtymisessa (drop off ja pick up -paikat).
Tavoitetilassa 2040 uusien liikkumispalveluiden
tarpeet muun muassa tilavarausten osalta tulee
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huomioida suunnittelussa. Tavoitetilassa 2040
on oletettu edelleen olevan tarvetta myos perin-
teiselle autojen liityntapysakdinnille, mutta sen
rinnalle on todennakdisesti tullut myds muita
yhteiskayttdisia- ja automaattisia ajoneuvoliiken-
teen muotoja, mika muuttaa liityntapysakaintia
mahdollisesti merkittavastikin tavoitetilasta 2025.
Tassa kohtaa on kuitenkin vield hyvin vaikea en-
nustaa niin pitkalle tulevaisuuteen, etta tietdisim-
me, mika on esimerkiksi automaattiajoneuvojen
merkitys ja rooli vuonna 2040.

3.2.2. Liityntapysakoinnin sijoittumisen
periaatteet ja paikkamaarat

Tavoitetilassa 2040 keskustan ympaérilla on edel-
leen noin viiden kilometrin vydhyke, jonka sisalla
kavely ja pyoraily ovat ensisijaisia liityntakulkuta-
poja. Myds aluekeskuksissa liitynnan painopiste
on selvasti kavelyssa ja pyordilyssa sekd muissa
uusissa liikkumismuodoissa. Autojen liityntapy-
sakodintia on Tampereen kaikkien kolmen paa-
sisdantulovaylan suunnissa keskustasta viiden
kilometrin vyéhykkeen ulkopuolella. Seudullista
lityntaliikennetta palvelevan autojen liityntapysa-
kdinnin jarjestamispaine kohdistuu kuitenkin yha
enemman Tampereen naapurikuntiin Ylojarvelle,
Nokialle, Pirkkalaan, Lempaalan ja Kangasalle.
Mybs muuta pienimuotoista autojen liityntapysa-
kointia voi olla yhteistydssa muiden toimijoiden
kanssa toteutettuna viiden kilometrin vy6hykkeen
ulkopuolella tai ulkoreunoilla. Pyérien liityntapy-
sakointia on lahes kaikilla raitiotie- ja runkobus-
sipysakeilla ydinkeskustaa lukuun ottamatta seka
juna-asemilla. Useilla raitiotiepysakeilla on myds
kaupunkipydraasema. Raitiotiepysakeille sijoittu-
vien liikkumisen palveluita tarjoavien minihubien
verkosto on laajentunut osalle uusista pysakeista.

Padsisaantulovaylien autoliitynta

Tavoitetilassa 2040 autojen liityntapysakadintia on
kaikilla kolmella Tampereen paasisaantulosuun-
nalla keskustasta viiden kilometrin vyéhykkeen
ulkopuolella siella, missa on kilpailukykyinen
joukkoliikenteen runkoyhteys. Liityntapysakoin-
nin potentiaalitarkastelun mukainen autojen lii-
tyntapysakdinnin paikkatarve tavoitetilassa 2040
on Tampereen sisaantulovaylilld noin 630 auto-
paikkaa. Paikkatarpeesta noin 205 autopaikkaa
tulisi sijoittaa itadn Teiskontien suunnalle (Koil-
liskeskus tai kauemmas lahikuntiin), noin 235
autopaikkaa eteldadn Lempadalantien suunnalle
(Lakalaiva tai kauemmas lahikuntiin) ja noin 195
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autopaikkaa lanteen Paasikiventien suunnalle
(Lielahti/Hiedanranta tai kauemmas lahikuntiin).
Mahdollisuuksien mukaan potentiaalitarkastelun
mukainen seudullista liityntaliikennetta palveleva
autojen liityntapysakoinnin paikkatarpeen lisays
tavoitetilasta 2025 tavoitetilaan 2040 sijoitetaan
kauemmas Tampereen lahikuntiin Yldjarvelle, No-
kialle, Pirkkalaan, Lempaalaan ja Kangasalle.

Ita: Koilliskeskus

Mikali autoliityntd sijoittuu tulevan Heikkilanka-
dun raitiotievarikon yhteyteen, Koilliskeskuksen
aluekeskuksessa autoliityntaan ei tarvitse varau-
tua. Pienimuotoinen autoliitynta voi sijoittua tar-
vittaessa aluekeskuksen liikkumishubiin vuorot-
taiskayttoon alueen muun pysakdinnin kanssa.

Etela: Lakalaiva

Lakalaivan aluekeskuksessa autoliityntd voi si-
joittua aluekeskuksen liikkkumishubiin vuorot-
taiskayttoon alueen muun pysakoéinnin kanssa
ja voi olla pienimuotoista. Muuten autoliitynnan
toteuttamispaine on siirtynyt etelammaksi eten-
kin lahijunaliikenteen asemille (mm. Saaksjarvi ja
Lempaala).

Lansi: Lielahti/Hiedanranta

Lielahden aluekeskuksessa autoliitynta voi sijoit-
tua aluekeskuksen liikkumishubiin vuorottais-
kayttéon alueen muun pysakoinnin kanssa ja voi
olla pienimuotoista. Muuten autoliitynnan toteut-
tamispaine on siirtynyt kauemmaksi Nokialle 1ahi-
juna-asemille seka Ylojarvelle laajentuneen raitio-
tielinjaston varteen.

Muu pienimuotoinen autoliitynta

Tavoitetilassa 2040 voi niin ikdan olla muuta pie-
nimuotoista autojen liityntapysakointia keskus-
tasta viiden kilometrin vydhykkeen ulkopuolel-
la joukkoliikenteen runkoyhteyksien pysakkien
valittdmassa laheisyydessa helposti Tampereen
sisaantulovaylilta ja kehateilta saavutettavissa si-
jainneissa. Pienimuotoinen autojen liityntapysa-
kointi toteutetaan ensisijaisesti yhteistydssa mui-
den toimijoiden kanssa. Pienimuotoisen autojen
lityntapysakdinnin paikkamadréa on huomatta-
vasti pienempi kuin Tampereen sisaantulovaylien
autoliitynnan, noin 20-30 autopaikkaa.

Pienimuotoisen  autojen  liityntapysakdinnin
tarvetta voi olla esimerkiksi Tampereen lahiju-
na-asemilla. Tydssa ei kuitenkaan ole arvioitu
[&hijunaliikenteen synnyttamaa liityntapysakoin-
tipotentiaalia Tampereella, silld |ahijunaliikenne
on esitetty potentiaalitarkastelun pohjana kayte-
tyssa mallissa hyvin karkealla tasolla. Liityntapy-
sakdinnin tarpeen maaraarvioita Tampereen |a-
hijuna-asemilla on syyta tarkentaa myéhemmissa
selvityksissa lahijunaliikenteen yhteyksien ja pal-
velutason tarkennettua.

Pyérien liityntapysakointi

Tavoitetilassa 2040 liityntdmatkat tehdaan paa-
osin kavellen ja pyoralla. Laadukasta ja turvallista
pyorapysakointia on lahes kaikilla raitiotie- ja run-
kobussipysakeilla ydinkeskustaa lukuun ottamat-
ta seka lahijuna-asemilla.

TyOssa tehdyn potentiaalitarkastelun perusteella
pyorien liityntdpysakdinnin tarve Tampereella ja
[ahialueilla bussi- ja raitiotieliitynndssa on noin
880 pyorapaikkaa. Pyorien liityntapysakdinnin li-
saystarve Tampereella tavoitetilasta 2025 tavoite-
tilaan 2040 on potentiaalitarkastelun perusteella
noin 200 pydrapaikkaa. Uudet pydrien liitynta-
pysakointipaikat sijoitetaan Tampereen uusille
raitiotiepysakeille (seuturatikka) seka aluekeskus-
ten liikkumishubeihin. Lisaksi kauempana Tam-
pereen seudulla juna- ja kaukobussiliitynnassa

Liityntapysakaointi kytkeytyy aina

joukkoliikenteeseen.
Vyohyke (etaisyys ~ 5 km keskustasta),

O jonka sisdpuolelle ei toteuteta autojen
liitynta-pysakointia. Vydhykkeen sisalla
kavely ja pyoraily ovat ensisijaisia
liityntakulkutapoja. Autojen
liityntapysakdinti sijoittuu alueen
ulkopuolelle/reunoille.
Pyoraliitynta kaikilla ratikka- ja
ELLS runkobussipysakeilla ja juna-
H H asemilla

Minihub
Aluekeskusten autoliitynta

O sisdan-tulovaylien varrella,
liikkumishubit

Muu pienimuotoinen
autoliitynta
,"': Lahikunnan kuntakeskuksen
‘s auto- ja pyoraliitynta
Lahikunnan muu
autoliitynta
Liityntapysakoéintipaikkatarve 2040
Tampereen sisaantulovaylilla 635 ap

Tampereella 880 pp

Lisays vuodesta 2025 noin 210 ap

Kuva 32. Liityntdpysékoéinnin sijoittuminen ja paikkamddrat vuoden 2040 tavoitetilassa. Kuvassa esitetty auto-
jen liityntapysdkdinnin paikkamddré kuvaa kokonaispaikkatarvetta suunnittain Tampereen sisadntulovaylillé
tavoitetilassa 2040.

pyorapysakoinnin tarve tavoitetilassa 2040 on
noin 930 pyo6rapaikkaa.

Pydrapysakadintipaikkojen maara kohteittain voi
vaihdella muutamasta kymmenesta jopa yli sa-
taan pyorapaikkaan. Suurimmat pydrien liitynta-
alueet sijaitsevat lahijuna-asemilla seka keskeisis-
sa lilkenteen solmukohdissa ja vaihtoterminaalien
yhteydessa. Uutta pydrapysakointia toteutetaan
laajenevan raitiontien (seuturatikka) pysakeille
sekd lahijuna-asemille. Lisaksi etenkin aluekes-
kuksissa pyorien liityntapysakdinnin tarve kasvaa
merkittavasti vuodesta 2025 ja aluekeskusten liik-
kumishubeihin toteutetaan riittavasti pyorien lii-
tyntapysakaintia.

Aluekeskusten liikkumishubit

Tavoitetilassa 2040 Tampereen aluekeskuksiin
(Koilliskeskus, Lakalaiva, Lielahti/Hiedanranta,
Hervanta ja Tesoma) on muodostunut liikkumis-
hubeja, joissa tarjotaan monipuolisia liikkumisen
palveluita. Liikkumishubit sijoittuvat joukkoliiken-
teen runkoyhteyden keskeisten pysakkien lahei-
syyteen tai joukkoliikenneterminaalin yhteyteen.
Liikkumishubeissa tarjottavia liikkkumispalveluita
ovat yhteiskdyttdautot ja -pyorat, sahkdautojen
ja -pyorien lataus, pydrien huolto- ja sailytyspal-
velut (esim. lukitut, valvotut ja lammitetyt pyora-
pysakointitilat, pyorapaikat erikoispyotrille) seka
muut liikkumispalvelut (mm. yhteiskdyttoiset
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sahkdpotkulaudat). Aluekeskusten liikkumishu-
beissa huomioidaan liséksi erilaisten taksi- ja
kimppakyytipalveluiden seka automaattiajoneu-
vojen tarpeet liikkumiselle ja pysahtymiselle (mat-
kustajien jatto ja nouto).

Aluekeskusten liikkumishubeja on tavoitetilas-
sa 2040 Koilliskeskuksessa, Lakalaivassa ja Lie-
lahdessa/Hiedanrannassa seka Hervannassa ja
Tesomalla. Naista Koilliskeskuksessa, Lakalaivas-
sa ja Lielahdessa/Hiedanrannassa voi olla myds
perinteista autojen liityntapysakaintia.

Minihubit

Tavoitetilassa 2040 Tampereella on aluekeskus-
ten liikkkumishubien lisaksi liikkumisen minihube-
ja palvelemaan pyoérailijoiden ja yhteiskayttoisten
liikkumispalveluiden tarpeita (mm. pyérapysa-
kdinti, kaupunkipyoérat ja yhteiskadyttdiset sahko-
potkulaudat seka mahdollisesti yhteiskayttdauto-
paikka tai kyytipalveluiden nouto- ja jattdpaikka).

Tavoitetilassa 2025 toteutettujen minihubien
verkostoa laajennetaan uusille keskeisille rai-
tiotiepysakeille ja ldhijuna-asemille. Minihubeja
ehdotetaan toteutettavaksi Kalevan, Hervannan,
Pyynikintorin, Keskustorin, Kaupin kampuksen ja
Hakametsan (Sporttikampus)/Turtolan lisaksi ta-
voitetilassa 2040 ainakin rautatieasemalle ja lin-
ja-autoasemalle seka keskeisille raitiotiepysakeil-
le ja l&hijuna-asemille Tampereelle ja Tampereen
naapurikuntiin (Kangasala, Pirkkala, Yl8jarvi).

Liityntapysakointi Tampereen
naapurikunnissa

Tampereen sisdantulovaylien autojen liityn-
tapysakointipaikkatarpeen  lisaksi  kauempa-
na Tampereen seudulla (Iahikunnissa) juna- ja
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kaukobussiliitynnassa autojen liityntapysakdinnin
tarve on noin 760 paikkaa. Lisaksi pyorapysakain-
nin tarve on noin 930 paikkaa Tampereen seudul-
la juna- ja kaukobussiliitynnassa.

Ylojarvi

Raitiotien laajentumisen myodta Yldjarvella liityn-
tapysakointia kehitetaan erityisesti raitiotielinjan
varrella. Autojen liityntapysakointia kehitetaan
etenkin Teivossa ja Leijapuistossa ja pyorien lii-
tyntapysakaointia kaikilla pysakeilla

Nokia

Nokian aseman, matkakeskuksen lisaksi liitynta-
pysakaointia kehitetdan Harjuniityn ja Siuron lahi-
juna-asemilla.

Pirkkala

Pirkkalassa liityntapysakdinnin kehittamisen pai-
nopiste on edelleen Naistenmatkantien varressa
raitiotiepysakkien pydrien liityntapysakdinnissa.

Lempaala

Lempaalassa autojen liityntapysakdintia on ta-
voitteena kehittaa edelleen keskustassa ja Saaks-
jarvella. Naiden lisaksi etsitaan kolmatta kohdetta
[&hijunan varrelta.

Kangasala
Kangasalalla liityntapysakointia kehitetaan Lam-

minrahkan alueella (bussi-/ratikkaliityntd) ja Ruu-
tanan alueella (Iahijunaliikenne).




3.3. Liityntapysakoinnin periaatteet

Tampereella

3.3.1. Liityntapysakoinnin yhtenainen
kayttajakokemus

Periaate: Liityntapysakointi toteutetaan yh-
tenadisilla periaatteilla ja toimintatavoilla mat-
kaketjun kaikissa vaiheissa. Kayttajakokemus
on yhtendinen liityntapysakointipaikasta riip-
pumatta. Liityntapysakoéinti nayttaytyy kaytta-
jalle selkeana ja helppokayttoisena.

Liityntapysakoinnin keskeisten periaatteiden ja
toimintatapojen auki kirjaamisella vaikutetaan
lityntapysakdinnin laatutasoon ja kayttajakoke-
mukseen kokonaisuutena. Liityntapysakdinnin
kayttajakokemus muodostuu kokonaisuudesta,
joka alkaa matkan suunnittelusta ja paattyy pa-
lattaessa lahtdpaikkaan. Yhtendiset periaatteet
ja toimintatavat vaikuttavat merkittavasti kaytta-
jakokemukseen ja sita kautta liityntapysakoéinnin
houkuttelevuuteen. Mitd houkuttavampi liitynta-
pysakointi, niin sitd varmemmin sitd kaytetaan.
Yhdenmukaisilla suunnitteluratkaisuilla, kuten
visuaalisella ilmeelld, hinnoittelulla ja opastuksel-
la, helpotetaan ja selkeytetdan liityntapysakain-
nin kayttda. Yhtendinen kayttajakokemus koskee
koko liityntapysakdinnin kokonaisuutta niin auto-
jen kuin pyorienkin liityntapysakaintia.

Esimerkiksi kaavoituksessa ja liityntapysakdinnin
aikaisissa suunnitteluvaiheissa olisi hyva huomi-
oida ja vaikuttaa siihen, etta liityntapysakointi-
paikat sijoitetaan joukkoliikenteeseen siirtymisen
kannalta optimaalisiin paikoihin (myds pysakain-
tilaitoksissa). Informaatio, opastus ja erilaiset
kayttajaa tukevat sovellukset kytkeytyvat vahvasti
yhtendiseen kayttajakokemukseen. Liityntapysa-
kdinti huomioidaan jo kaavoituksessa ja kuljete-
taan mukana kaikissa suunnitteluvaiheissa, milla
varmistetaan hyvan kayttajakokemuksen toteutu-
minen.

Yhtendisen kayttajakokemuksen toteutuminen
tavoitevuosina 2025 ja 2040:

* Yhtendiset periaatteet kaytdssa liityntapysa-
kdintialueilla
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3.3.2. Liityntapysakoinnin kayttéoikeus

Periaate: Liityntapysakointi kytkeytyy Tam-
pereen seudun joukkoliikennejarjestelmaan.
Liityntapysakointi on sijoitettu raitiotie- ja run-
kobussipysakkien l|aheisyyteen seka lahiju-
na-asemille. Liityntapysakointipaikat varataan
niiden kayttéon, jotka jatkavat matkaansa
joukkoliikenteella. Liityntapysakoéintipaikko-
jen kayttaminen voi edellyttaa voimassa ole-
vaa joukkoliikenteen matkalippua.

Ensimmaisessa vaiheessa autoliitynnan kaytto-
oikeus voidaan maarittaa pelkalla aikarajoituk-
sella, jolloin liityntapysakdintialueella ei ole tun-
nistautumista. Talldin oikeus pysakdintiin syntyy
pysakoimalld ja osoittamalla saapumisajan/py-
sakodintiajan pysakadintikiekolla. llman liityntapy-
sakodintiin tunnistautumista ei voida kuitenkaan
varmistaa, etta kayttdja on liityntapysakaoija ja
jatkaa matkaansa joukkoliikenteella. Tunnistautu-
misen puuttuessa ongelmia on havaittu etenkin
asuinalueiden laheisyydessa olevilla liityntapy-
sakointialueilla. Mahdollisiin liityntdpysakdinnin
vaarinkayttéon liittyviin ongelmiin voidaan puut-
tua tehokkaalla pysakdinninvalvonnalla.

Toisessa vaiheessa autoliitynnan kayttdéoikeus
voidaan madrittaa aikarajoituksella ja tunnistau-
tumisella. Talldin oikeus pysakdintiin syntyy lii-
tyntapysakaijaksi tunnistautumalla (joukkoliiken-
teen matkalippu), pysakoéimalla ja osoittamalla
saapumisajan/pysakdintiajan pysakointikiekolla.
Liityntapysakoinnin kayttdoikeus on aina liitynta-
pysakoijalla, jolla on voimassa oleva joukkoliiken-
nelippu.

Autoliitynndssa kayttdoikeus voidaan maarit-
taa myo6s aikarajoituksella, tunnistautumisella
ja maksullisuudella. Talldin oikeus pysakéintiin
syntyy liityntapysakaijaksi tunnistautumalla (jouk-
koliikenteen matkalippu), pysakoéimalla ja mak-
samalla pysakoéintimaksun. Maksullisilla alueilla
tunnistautuminen liityntapysakoijaksi tapahtuu
yleensd maksuautomaatilla erillisellda matkakor-
tin lukijalla joko heti pysakdinnin alkaessa tai sen

paattyessa. Jos alueella on muuta lyhytaikaista
maksullista pysakaintid, liityntapysakointi voi olla
hinnoiteltu muusta maksullisesta lyhytaikaisesta
pysakoinnista poiketen.

Pydraliitynnassa tunnistautuminen voi tulla ky-
seeseen esimerkiksi lukittujen pyoérapysakéin-
titilojen yhteydessd, kun paikat halutaan varata
lityntapysakadijien kayttéon. Tunnistautuminen
tapahtuu joukkoliikenteen matkalipulla. Lukitut
pyorapysakointitilat voivat lisaksi olla kayttajille
maksullisia.

Liityntapysakoéinnin kayttéoikeuksien ja tunnis-
tautumisen toteutuminen tavoitevuosina 2025 ja
2040:

* Vuonna 2025: Autoliitynnassa padsaantoisesti
aikarajoituksella, tunnistautuminen mahdolli-
nen.

* Vuonna 2040: Autoliitynnassa kaikilla alueilla
tunnistautuminen liityntapysakéijaksi. Pyora-
liitynnassa tunnistautuminen lukituissa pyora-
pysakadintitiloissa.

3.3.3. Liityntapysakoinnin aikarajoitus ja
maksullisuus

Periaate: Autojen liityntapysakdinnissa on 10
tunnin aikarajoitus kaikilla liityntapysakainti-
alueilla (yhtenainen kayttajakokemus). Tavoit-
teena on ymparivuorokautisen aikarajoitetun
liityntapysakoinnin mahdollistaminen. Liityn-
tapysakoinnin maksullisuus on perusteltua
etenkin tiiviin maankadyton aluekeskuksissa,
korkeasti kuormitetuilla alueilla ja rakenteel-
lisessa pysakoinnissa.

Liityntapysakoéinnin  aikarajoitus ja  maksulli-
suus vaikuttavat liityntapysakoinnin kayttajako-
kemukseen ja palvelutasoon seka pysakdinnin
kayttdasteeseen. Tampereen liityntapysakdinnin
kayttajahaastatteluissa 65-85 % arvioi pysakoin-
nin kestavan vahintaan 7 h. Niihaman liityntapy-
sakdintialueella 54 % pysakoi yli 8 h ja 31 % 7-8
h. Mita kauempana keskusta-alueesta liitynta-
pysakointi sijaitsee, sitd enemman itse joukkolii-
kennematkaan kuluu aikaa, jolloin kauempana
sijaitsevan  liityntapysakoéinnin  pysakointiaikaa
olisi luonnollista perustella suuremmaksi kuin
[ahempana sijaitsevan. Liityntapysakdinnissa

tavoitellaan yhtenaista kayttajakokemusta ja tal-
[6in pysakointiaika on hyva maarittaa kauimpa-
na sijaitsevien liityntapysakdintialueiden tarpeen
mukaan. Vuoroty6laisten huomioimisen kannalta
olisi toivottavaa, ettd pysakointilaitoksissa voi-
taisiin  tarjota liityntapysakdintimahdollisuutta
vuorokauden ympari, jolloin laitosten ymparivuo-
rokautinen kayttd 10 h aikarajoituksella olisi pe-
rusteltua.

Liityntapysakdinnin  maksullisuudella  voidaan
ohjata liityntapysakdintia kauempana keskus-
ta-alueesta sijaitseville liityntapysakointialueille
(esim. Tampereen naapurikunnat) tai tasoittaa
joukkoliikenteen maksuvydhykkeiden vaikutusta
lityntapysakdintipaikan valintaan.

Liityntapysakoinnin aikarajoitusten, pysakainti-
ajan ja maksullisuuden toteutuminen tavoitevuo-
sina 2025 ja 2040:

* Vuonna 2025: Liikennemerkein esitetyt yhte-
naiset pysakdintiajat ja aikarajoitukset. Paa-
osin maksutonta.

* Vuonna 2040: Yhtenaiset aikarajoitukset, dy-
naaminen kapasiteetin ohjaus pysakdintilai-
toksissa. Liityntapysakdinnin paikkamaaraa
voidaan ohjata dynaamisesti todellisen tar-
peen mukaan eri vuorokauden ja viikon aikoi-
na. Maksullisuus tarpeen mukaan tiiviin maan-
kayton alueilla (aluekeskuksissa), korkeasti
kuormitetuilla alueilla ja rakenteellisessa py-
sakéinnissa. Maksaminen ja tunnistautuminen
tapahtuvat rekisteritunnistuksella sisaan- ja
ulosajossa. Liityntapysakoéintimaksu veloite-
taan suoraan arvoa sisaltavaltd matkakortilta
tai muun jarjestelman kautta. Rinnalla ovat
mahdollisesti myds perinteiset maksutavat.
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3.3.4. Liityntapysakoinnin opastus ja
informaatio

Periaate: Liityntapysakoinnin opastusketju
on katkeamaton. Muita keskeisia periaatteita
ovat olennainen informaatio oikea-aikaises-
ti, opastaminen kaikista saapumissuunnista,
symbolien hyédyntaminen, liityntapysakaijan
eri roolien huomioiminen, liityntapysakoéinnin
tekeminen nakyvaksi, informaation nakyvyys,
lityntapysakaintiin kuluvan ajan lyhentami-
nen ja turvallisuuden tunteen varmistaminen.

Liityntapysakoinnin asiointipolussa (kuva 33) en-
simmaisen kerran liityntapysakoija tarvitsee tie-
toa matkan suunnitteluvaiheessa ennen matkan
alkua. Ennen matkaa tietoa liityntapysakoinnista
jaetaan verkkosivuilla, joukkoliikenteen reittiop-
paassa tai sovelluksessa.

Seuraavaksi liityntapysakaitsija tarvitsee tietoa
matkalle lahdettydan maantie- ja katuverkolla
seka lopulta liityntapysakodintialueella. Maastossa

Kuva 33. Liityntédpysékoéinnin asiointipolku.
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ja liityntapysakointialueella opastus on ulkoasul-
taan mahdollisimman yhtendinen ja noudattaa
lityntdpysakdinnin tunnusomaista brandia si-
jainnista riippumatta. Ensimmaisessa vaiheessa
lityntapysakainti-informaatio voi olla kiinteaa in-
formaatiota maastossa. Toisessa vaiheessa liityn-
tapysakoinnista tarjotaan ajantasaista tilatietoa
seka sahkoisissa kanavissa etta maastossa.

Liityntapysakoinnin asiointipolun viimeisessa vai-
heessa liityntapysakoitsija opastetaan liityntapy-
sakdintialueelta joukkoliikenteeseen eli raitiotie-
tai bussipysakille tai juna-aseman lahtolaiturille.
Tassa asiointipolun vaiheessa liityntapysakoitsi-
jalle tarjotaan ajantasaista joukkoliikenteen ai-
kataulutietoa vahintaan sahkadisissa kanavissa ja
lisdksi mahdollisuuksien mukaan liityntapysakain-
tialueella ja maastossa aikataulunaytgilla. Lisaksi
opastuksen tulee toimia my6s paluumatkalla eli
lityntapysakaitsija opastetaan joukkoliikenteesta
takaisin liityntapysakadintialueelle.

Liityntapysakoinnin opastusketjun tulee olla kat-
keamaton koko asiointipolulla seka tarjota riitta-
vasti ja oikea-aikaisesti tietoa liityntapysakdinnista

ja joukkoliikenteestd, johon liityntapysakointi va-
littdmasti kytkeytyy. Liityntdpysakéinnin opastuk-
sen periaatteet koskevat seka autojen etta pyori-
en liityntapysakointia.

Liityntapysakdinti-informaation osalta tulee rat-
kaista, mihin tieto kootaan. Liityntapysakointi-in-
formaatio voidaan koota HSL:n tapaan Nyssen
tietokantaan rajapinnan kautta (vrt. HSL:n LII-
Pl-jarjestelmad). Vaihtoehtoisesti liityntapysakain-
nin paikkamaara- ja sijaintitiedot voivat sijaita esi-
merkiksi Tampereen kaupungin karttapalvelussa
Oskarissa seka reaaliaikainen tilatieto voisi olla
koottu esimerkiksi Tampereenliikenne.fi-palve-
luun, jonne muukin ajantasainen liikennetilanne-
tieto on nykyisin koottu. Naista Nysse voi hakea
tiedot rajapinnan kautta omiin kanaviinsa. Oleel-
lista kuitenkin on, etta tieto on jossain kootusti.
Tama on yksikertaisin ratkaisu myds pysakointi-
laitosten ja -alueiden operaattoreille, kun rajapin-
takuvaukset ovat selkeat ja kaikille yhdenmukai-
set.

Liityntapysakoinnin opastuksen ja informaation
toteutuminen tavoitevuosina 2025 ja 2040:

* Vuonna 2025: Liityntapysakoéinnin opastus to-
teutetaan vahintaan kiinteilld opasteilla alkaen
tie- ja katuverkolta ja paatyen pysakille tai lah-
tolaiturille seka takaisin liityntapysakointipai-
koille. Opastus toteutetaan yhtenaisilla peri-
aatteilla ja ulkoasulla. Koskee seka auto- etta
pyoraliikenteen opastusta.

* Vuonna 2040: Liityntapysakoinnin opastus to-
teutetaan ajoneuvoliikenteen osalta muuttu-
valla opastuksella alkaen tie-/katuverkolta ja
paatyen liityntapysakodintialueelle tai pysakoin-
tilaitoksen liityntapysakaointipaikoille. Opastuk-
sen tukena ovat sovellukset (esim. reittiopas ja
mahdollinen LIIPY-sovellus), jotka tukevat ka-
tuverkon opastusta ja kertovat ajantasaista tie-
toa liityntapysakointipaikkojen tayttdasteesta.

3.3.5. Liityntapysakointipaikkojen
vuorottaiskaytto

Periaate: Tavoitteena on pysakointipaikkojen
tehokas kayttd. Pysakdintipaikkojen vuorot-
taiskaytolla tehostetaan pysakointikapasitee-
tin kayttéa. Kaupallisten palveluiden ja liikun-
tatoimintojen pysakdintipaikat soveltuvat
hyvin vuorottaiskayttoon liityntapysakainnin
kanssa.

Pysakdintipaikkojen vuorottaiskaytolla tarkoite-
taan sita, ettd samat paikat ovat eri vuorokauden
aikoina eri kayttajaryhmien kaytéssa. Autojen
lityntapysakdinti vuorottelee hyvin kaupallisten
toimintojen ja esimerkiksi liikuntatoimintojen tai
hotellien pysakdinnin kanssa, joiden pysakointi-
tarpeen huippuajankohdat sijoittuvat eri aikoihin
kuin liityntapysakoinnin kysynta. Asuinpysakoin-
nin kanssa liityntapysakéinnin vuorottelu ei to-
teudu yhta hyvin, koska naiden pysakdintitarve
on osin paallekkainen siten, ettda asukkaat eivat
ole aamulla vield poistuneet pysakointipaikoilta ja
ovat illalla jo palaamassa pysakdintipaikoille, kun
lityntapysakainnilla olisi vield kysyntaa.

Vuorottaispysakointi voidaan toteuttaa nimetyil-
& tai nimeamattomilld autopaikoilla. Nimetyilla
paikoilla vuorottelu toteutetaan niin, etta liitynta-
pysakdintipaikat merkitaan kiinteilla opasteilla lii-
tyntapysakainnille jollekin aikavalille, jonka ulko-
puolella liityntapysakodintipaikkoja saavat kayttaa
myds muut pysakoijat. Nimeamattomilla paikoilla
pysakdinninohjausjarjestelmassa on varattu tietty
maara paikkoja pysakointilaitoksesta liityntapysa-
kdinnin kayttdjille, mutta paikkoja ei ole erikseen
merkitty. Toteutus nimeamattémillad autopaikoil-
la mahdollistaa liityntapysakdinnin kapasiteetin
muutokset eri vuorokauden aikoina ja esimerkiksi
viikonloppuina todellisen kysynnan mukaan, joka
lisaa pysakodintikapasiteetin optimaalista kayttoa
laitoksessa. Tama vaatii kuitenkin sita, etta pysa-
kointilaitoksen laskentajdrjestelmastéd saadaan
tasaisin valiajoin raportteja ja dataa liityntapysa-
kéinnin kayttaytymisesta.

Liityntapysakdinnin vuorottaiskayton toteutumi-
nen tavoitevuosina 2025 ja 2040:

* Vuonna 2025: Nimetyt paikat liityntapysakdin-
nille alueilla ja laitoksissa.

° Vuonna 2040: Liityntapysakointi toteutuu
hybridilaitoksissa muiden toimintojen kanssa
vuorottaiskaytdssa. Nimeamattomat paikat lii-
tyntapysakainnille ja dynaaminen kapasiteetin
hallinta perustuen laitoksista saatavaan py-
sakoéintidataan ja raportointiin. Paikkamaarat
(kayttdoikeudet) kayttajaryhmittain voidaan
dynaamisesti ohjata todellisen tarpeen mu-
kaan eri vuorokauden ja viikon aikoina.

Tassa tydssa on tarkasteltu erityisesti tydmatka-

liikennetta palvelevaa liityntapysakodintia myods
vuorottaiskayton osalta. Tydn yhteydessd on
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kuitenkin tunnistettu, ettd liityntapysakdintialuei-
ta voidaan kayttdad mahdollisuuksien mukaan pal-
velemaan myd6s esimerkiksi tapahtumapysakain-
nin tarpeita. Tapahtumien liityntapysakdinti on
hyvin eri luonteista kuin tydmatkaliikennetta pal-
veleva liityntapysakainti. Tapahtumat ajoittuvat
paaosin eri vuorokauden ja viikon aikaan. Lisaksi
tapahtumien liityntapysakéinnin paikkamaaratar-
ve voi olla moninkertainen tyématkaliikenteen lii-
tyntapysakadintiin verrattuna. Tapahtumia palve-
levana liityntapysakointina voidaan mahdollisesti
kayttaa kaupungin omistamilla tai vuokraamilla
lityntapysakdintialueita (esim. Niihama, Kauka-
jarvi ja tulevaisuudessa mahdollisesti Koilliskes-
kuksen raitiotievarikko), joissa ei ole pysakdinti-
paikkojen vuorottaiskayttéa muiden toimintojen
kanssa. Tallaisissa kohteissa tapahtumien aikai-
nen liityntapysakointi voisi tehostaa liityntapysa-
kdintialueen kayttéa etenkin ilta-aikaan ja viikon-
loppuisin, jolloin tydmatkaliikenteeseen liittyva
lityntapysakdinti on vahaisempaa. Tassa tydssa
lityntapysakdintialueiden paikkamaarat ja sijain-
ti on kuitenkin suunniteltu pitkalla aikajanteella
tyomatkaliikenteen nakodkulmasta ja sen tarpeita
ajatellen. Tydmatkaliikennetta palveleva liityn-
tapysakointi kannattaa toteuttaa tilatehokkaina
vuorottaispysakointiratkaisuina yhteistyéssa yk-
sityisten toimijoiden kanssa ja taman tyyppinen
lityntapysakainti ei pysty palvelemaan tapahtu-
mapysakdéinnin tarpeita. Tapahtumat ajoittuvat
pitkalti samoihin aikoihin kuin tydmatkaliikenteen
lityntapysakdinnin kanssa vuorottelevien kaupal-
listen kohteiden ja liikuntapalvelukohteiden (seka
asumisen) pysakoinnin kysynta.

3.3.6. Liityntapysakointi maankayton
suunnittelussa

Periaate: Autojen ja pyorien liityntapysakoin-
ti huomioidaan maankayton suunnittelun eri
vaiheissa ja kaikilla kaavatasoilla. Asemakaa-
voissa liityntapysakaointitarve voidaan esittaa
tilavarauksena kaavakartalla ja kaavamaara-
yksissa tai vaihtoisesti osana maankayttésopi-
muksia. Valiaikaiset liityntapysakdintiratkaisut
edellyttavat poikkeamislupamenettelya, jos
alueella on asemakaava, joka sellaisenaan ei
mahdollista liityntapysakdinnin toteuttamista.

Liityntapysakointi tulee huomioida maankay-
ton suunnittelussa ja kaikilla kaavatasoilla seka
kuljettaa mukana kaikissa suunnitteluvaiheissa,
milld varmistetaan hyvan kayttajakokemuksen
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toteutuminen.  Liityntdpysakoinnin  aikaisissa
suunnitteluvaiheissa olisi hyvéa huomioida ja vai-
kuttaa siihen, etta liityntapysakdintipaikat sijoite-
taan joukkoliikenteeseen siirtymisen kannalta op-
timaalisiin paikoihin (myds pysakointilaitoksissa).

Asemakaavassa liityntapysakoéinnin osalta tulisi
kaavakartalla ja -maarayksissa ottaa kantaa ai-
nakin pydrien ja autojen liityntapysakdinnin si-
jaintiin (aluevaraus) seka mahdollisuuksien ja tar-
peen mukaan myo6s paikkamaaraan seka siihen
toteutetaanko liityntapysakointi rakenteellisena
pysakadintilaitokseen vai maantasoon. Lahtdékoh-
taisesti kaikki uusi autojen liityntapysakéinti on
tavoitteena Tampereella toteuttaa rakenteellise-
na vuorottaispysakdintiratkaisuna yhteistydssa
muiden toimijoiden kanssa. Pois lukien mahdolli-
setvaliaikaiset liityntapysakodintiratkaisut. Autojen
lityntapysakoinnin osalta kiinteda paikkamaara ei
valttamatta ole tarpeen osoittaa kaavassa, vaan
nimeamattdmat autopaikat liityntapysakaoinnille
ja dynaaminen kapasiteetin hallinta on helpom-
min mahdollistettavissa maankayttésopimuksil-
la. Pyorien liityntapysakdinnin osalta aluevaraus
seka kiintea paikkamaara kaavassa on suositelta-
va. PyOrapaikoista kannattaa toteuttaa aina osa
katutasossa.

Sisatiloihin toteutettu lukittu ja valvottu pyorapy-
sakadintitila palvelee hyvin pidempiaikaista pyora-
pysakadintitarvetta ja mahdollistaa arvokkaampien
pydrien turvallisen sadilytyksen seka antaa ulkoti-
loja paremmat mahdollisuudet esimerkiksi sah-
kdpydrien latauksen toteuttamiselle. Katutasoon
toteutetulla runkolukittavalla ja mahdollisuuksien
mukaan katoksellisella pydrien liityntapysakoin-
nilld on kuitenkin aina paikkansa runkojoukkolii-
kenteen varrella. Sisatiloihin toteutettu pyoralii-
tyntapysakainti on laadukas ja turvallinen, mutta
toisaalta pydran vieminen rakenteelliseen pyo6-
rapysakointiin vie enemman aikaa kuin pyoéran
jattaminen kadulle runkolukitukseen. Katutasoon
toteutettu laadukas pyorapysakoéinti palvelee siis
paremmin nopeaa ja lyhytaikaista pyorien liityn-
tapysakointitarvetta, jos kayttajalla ei ole erityista
tarvetta pysakoida pydraansa sisatiloihin. Esimer-
kiksi Helsingin Lauttasaaressa pyoraliityntapysa-
kdintipaikoista vahintaan puolet ja maksimissaan
kolme neljdsosaa on asemakaavassa maaratty to-
teutettavaksi sisatiloihin.

Lisaksi  pysakointipaikkojen  vuorottaiskayttd
kannattaa uusissa liityntapysakdintikohteis-
sa mahdollisuuksien mukaan huomioida jo

kaavoituksessa. Tampereen pysakointipolitiikas-
sayleisena periaatteena edellytetdan pysakadinnin
tehostamista, eli paikkojen nimeamattémyyden ja
vuoroittaiskaytdn soveltamista. Pysakdinnin vuo-
rottaiskayttokohteissa voidaan sallia enintaan 30
% vahemman autopaikkoja kuin pysakdintinormi
muuten edellyttaisi. Vahennys tulee huomioida
myds kohteissa, joissa liityntapysakointi toteute-
taan vuorottaiskayttéén muiden toimintojen py-
sakdinnin kanssa.

Liityntapysakointi kaavoituksessa toteutuminen
tavoitevuosina 2025 ja 2040:

* Aluekeskusten maankaytdn suunnittelussa ja
kaavoituksessa huomioidaan liityntapysakoin-
ti. Asemakaavoissa esitetaan tilantarve ja maa-
raykset.

3.3.7. Pydrien liityntdpysakoinnin
ratkaisut

Periaate: Pyorien liityntapysakointia on riit-
tavasti runkobussi- ja raitiotiepysakeilla seka
|ahijuna-asemilla. Ratkaisut ovat laadukkaita
ja turvallisia. Pydrien liityntapysakointi on na-
kyvasti osa joukkoliikennetta.

Runkobussi- ja raitiotiepysakeilla seka I[ahiju-
na-asemilla tulee tarjota riittavasti laadukasta
ja turvallista pyo6rapysakdéintia. Laadukkaalla ja
turvallisella pydrapysakoinnilla tarkoitetaan va-
hintdan runkolukitusmahdollisuutta, mutta mah-
dollisuuksien mukaan myds katoksellista tai sisa-
tiloihin jarjestettya pyorapysakdéintia. Laadukas
pydrapysakoéinti on hyvin saavutettavissa ja sijait-
see lahella joukkoliikennepysakkia tai juna-ase-
milla 13helld kulkuyhteyksia laitureille. Pydrien

lityntapysakdinnissé on hyva huomioida myos
erikoispy6rien (esim. tavarapydrat) tarpeet eten-
kin kohteissa, joissa pydrapysakdintia on paljon.
Tallaisia ovat esimerkiksi aluekeskukset. Tulevai-
suudessa pyorapysakdinti voi myods integroitua
osaksi pysakin laheisia rakennuksia.

Pyoraliityntapysakointi tulee tuoda kayttajille na-
kyvaksi ja pyoraliityntapysakdinnin toteutuksessa
tulee huomioida kytkenta joukkoliikenteeseen.
Pydrailijalle tulee viestia selkeasti, etta pyorapy-
sakodintipaikka on tarkoitettu liityntapysakointiin.
Pydrien liityntapysakdinnin ulkoasun/brandin tu-
lee olla yhtendinen koko Tampereen seudulla.

Pydrien liityntapysakodinnin maara raitiotie- ja
runkobussipysakeilla suositellaan suhteutettavan
asukasmaaraan pysakin vaikutusalueella seka
kyseisen joukkoliikennepysakin matkustajamaa-
raan. Mitd enemman asukkaita ja joukkoliikenne-
matkustajia, niin sitéd suurempi tarve myos pyori-
en liityntapysakoinnille. Karkeasti voidaan sanoa,
ettd yksittaisella raitiotie- tai runkobussipysakilla
riittdva pyorien liityntapysakdinnin maara on
20-60 pyorapaikkaa. Pyorien pysakointipaikko-
ja suositellaan toteutettavan aina vahintaan 20
pyorapaikkaa pysakkia kohden. Tampereen alue-
keskusten liikkkumishubeissa ja lahijuna-asemilla
pyorien liityntapysakoinnin paikkamaarat voivat
kuitenkin olla huomattavasti tata suurempia.

Pydrien pysdkdintialueilla tai -laitoksissa koko-
naistilantarve on 0,5-2,5 m? pyéraa kohden. Ti-
lantarve vaihtelee pysakdintiratkaisun mukaan;
kaksikerroksisessa telineessa tarve on noin 0,5 m?
ja suoralla runkolukittavalla telineelld noin 1 m?
(tavallisen pydran ja kaupunkipyoran tilantarve
on pituussuunnassa noin 2 m ja leveyssuunnassa
noin 0,6 m). Erikoispyorien lisdantymisen myo6ta
pyoria on myds paljon erikokoisia. Tavarapyorat

Kuva 34. Runkolukittavan pyordételineen tilantarve (Pydrdliikenteen suunnitteluohje, Helsingin kaupunki) ja

esimerkkikuva Cyklos pyordtallista.
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Kuva 35. Esimerkkejé pyérdpysdkointiratkaisuista Espoossa.

voivat olla jopa 2,5 m pitkia ja tavallinen pyora
yhdessa pyoraperakarryn kanssa jopa 3 m pitka.
Tavarapydrien leveys vaihtelee noin 0,8-0,9 m va-
lilla. Erikoispydrien pysakdinti voidaan mahdollis-
taa varaamalla pydrapysakaintiin riittavasti tilaa
pituus- ja leveyssuunnassa noin 2,5 x 1 m (huom.
pyoraperakarry on helppo ja nopea irrottaa taval-
lisesta pyorastg, jolloin tilantarpeen osalta mitoit-
tavana ovat tavarapyorat).

Suoralla runkolukittavalla telineella esimerkiksi 10
pydran pysakainti vie tilaa noin 10 m? (kuva 34).
Kaksikerroksisessa telineessa pyoran pysakadinti
vie vain puolet siita tilasta, jonka se vie runkolukit-
tavassa telineessa. Kaksikerroksisessa telineessa
esimerkiksi 10 pydran pysakointi vie tilaa noin 5
m?2.

Sisatiloihin toteutettavan pydrapysakoinnin osal-
ta tulee huomioida pydratelineiden tilantarpeen
lisaksi myds muu valttamaton sisatila, kuten kay-
tavatila. Esimerkiksi Cyklos-pyératalliin (noin 50
m?) mahtuu kaksikerroksisessa telineessa noin
70 pyorapaikkaa (kuva 34). Pyoratallissa kaksiker-
roksiset telineet vievat tilaa noin 30 m? (noin 60 %
tilasta) ja kaytavatilaa on lisdksi noin 20 m? (noin
40 % tilasta). Myds ulkotilassa tulee huomioida
operoinnille (pyéran jattd ja pois ottaminen teli-
neesta) tilaa, jolloin etdisyys telineesta kiinteisiin
rakenteisiin tulee olla vahintaan 2-2,5 m.

56 ¢ TAMPEREEN KAUPUNKI

3.3.8. Muut liikkumisen palvelut

Periaate: Liityntamatkoihin kytkeytyvat eri-
laiset nykyiset ja uudet liikkkumispalvelut huo-
mioidaan liityntaratkaisujen suunnittelussa.

Sahkodautojen lataus

Sahkdautojen latausmahdollisuus olisi hyva olla
kaikilla autoliityntapysakadintialueilla jo tavoite-
tilassa 2025. Lahtokohtana Tampereella on, etta
sahkdautojen latausverkosto syntyy markkinaeh-
toisesti, joten Tampereen kaupunki ei toteuta itse
sahkbdautojen latauspisteita. Talldin sopimuksis-
sa kannattaa vaatia toimijaa toteuttamaan tietty
maara sahkdautojen latauspisteitd liityntapysa-
kointiin.

Se, miten sahkdautojen latauspisteet saadaan
toteutettua nykyisille liityntapysakaointialueille,
voi olla haastavampaa. Valiaikaisille liityntapy-
sakdintialueille latauspisteiden toteuttaminen ei
todennakdisesti ole kannattavaa. Lisaksi nykyiset
autojen liityntapysakointialueet eivat valttamat-
ta sijaitse riittavan vahvan sahkdverkon alueella
tai sahkoverkon kapasiteetti alueella on jo koko-
naisuudessaan kaytdssa. Sahkoverkon vahvista-
minen ja uusien muuntamoiden rakentaminen

Kuva 36. Esimerkkejé sdhkdautojen latauspaikoista Espoossa.

autojen liityntapysakoinnin latauspisteiden ra-
kentamiseksi voi tulla kalliiksi. Lisaksi sahkdéauton
latauspisteen perustaminen liityntapysakaintiin
ei valttamatta ole kaikkein kannattavinta liiketoi-
mintaa, kun lahtdkohtaisesti sama auto seisoo
latauspaikalla jopa 10 tuntia pdivassa. Tallin yk-
sityinen latausoperaattori saa liityntapysakdinnin
latauspisteelleen mahdollisesti vain yhden asi-
akkaan paivassa, kun latauspisteelld esimerkiksi
kaupan pihassa on todennakoéisesti useita asiak-
kaita paivassa. Tasta nakdkulmasta katsottuna
sahkbdautojen latauspisteet nykyisille liityntapysa-
kdintialueille eivat todennakoisesti synny markki-
naehtoisesti, vaan kaupunkia tarvitaan mahdolli-
sesti rahoittamaan sahkoautojen latauspisteiden
toteutusta.

Sahképyorien lataus

Sahkdpyorien lataus huomioidaan mahdollisuuk-
sien mukaan jo tavoitetilassa 2025 ja viimeistaan
tavoitetilassa 2040. Sahkopydrien lataus mahdol-
listetaan tarpeellisilta osin liikkumisen minihu-
beissa seka kaikissa Tampereen aluekeskusten
liikkumishubeissa tavoitetilassa 2040. Sahkdpyo-
rien lataus mahdollistetaan vahintaan sisatiloihin
toteutettavissa lukituissa, lammitetyissa ja valvo-
tuissa pyorapysakdintitiloissa.

Yhteiskayttopydrat, kaupunkipydrat

Tampereen kaupunkipyodrdjarjestelma otetaan
kayttéon vuonna 2021. Aluksi kaupunkipyoérajar-
jestelma kattaa 700 py6raa ja 70 asemaa, mutta
laajenee mahdollisesti jo vuoteen 2025 mennes-
sa 1000-1300 pyoraan. Kaupunkipydraasemaver-
kosto kattaa aluksi ydinkeskustan, mutta laajenee
raitiotiereitin varrella. Vuoden 2040 tavoitetilan-
teessa kaupunkipyodrien asemaverkosto voisi kat-
taa koko kantakaupungin ratikkareittien varsilla.

Mitoitettaessa tilavarauksia kaupunkipyoraase-
mille suunnittelussa kannattaa huomioida py-
sakin vaikutusalueen asukas- ja tyOpaikkamaara
seka palveluiden maara (mm. kaupat ja kulttuu-
rikohteet). Liikkumishubeissa ja minihubeissa
yhden kaupunkipydraaseman sopiva paikkamaa-
ra on 20-40 kaupunkipyorapaikkaa. Tapauskoh-
taisesti aluekeskusten liikkumishubeissa voi olla
useampi kaupunkipydraasema liikkumishubin
koosta ja joukkoliikennematkustajien saapumis-
suunnista riippuen.

Yhteiskayttoiset sahkdpotkulaudat

Mikroliikkumisvalineille, kuten yhteiskayttoisille
sahkoépotkulaudoille varataan liityntapysakoéinnis-
sa tilaa. Mikroliikkumisvalineet palvelevat etenkin
lahelta saapuvaa liityntaliikennetta.
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Kuva 37. Esimerkkejé yhteiskdyttdisten sGhkopotkulautojen pysékéintiratkaisuista ja pysékointikiellosta Es-

poossa.

Mitoitettaessa tilavarauksia yhteiskayttoisille sah-
képotkulaudoille suunnittelussa kannattaa huo-
mioida pysakin vaikutusalueen asukas- ja tyopaik-
kamaara seka palveluiden maara (mm. kaupat ja
kulttuurikohteet). Yhteiskayttoisille sahkdpotku-
laudoille riittda pienempi paikkamaara kuin pyo-
rille (esim. tilavaraus vahintdan 5 potkulaudalle).

Yhteiskayttoisten sahkopotkulautojen tilantarve
on noin 0,5 m? potkulautaa kohden. Sahképotku-
laudat eivat tarvitse kiinteita telineita, vaan pelkka
merkitty pysakdintitila on riittava.

Pyorapalvelut

Pyorapalveluita tarjotaan mahdollisuuksien mu-
kaan liikkumisen minihubeissa jo tavoitetilassa
2025, mutta vahintdan aluekeskusten liikkumis-
hubeista tavoitetilassa 2040. Pydrapalveluilla
tarkoitetaan tdssa tydssa pyodran huoltopalve-
luita, sahkopyodrien latausta, pyodravarusteiden
sailytyslokeroita seka lukittuja, lammitettyja ja
valvottuja pyorapysakointitiloja. Pydran huolto-
palvelut sisaltavat yksinkertaisimmillaan mah-
dollisuuden pyéran renkaiden pumppaukseen.
Pyéran huoltopalveluina voidaan tarjota myos
esimerkiksi mahdollisuutta pyéran pesemiseen
tai muihin huoltotoimenpiteisiin (mm. renkaan
vaihto, satulan/ohjaustangon saatd). Pyoéravarus-
teiden sailytyslokeroissa olisi hyva olla riittavasti
tilaa esimerkiksi pyorailykyparan sailyttamiseen.
Pyoravarusteiden sailytyslokeroita ja sahkdpyd-
rien latausta tarjotaan vahintaan sisatiloihin to-
teutettavissa lukituissa, lammitetyissa ja valvo-
tuissa pyorapysakaintitiloissa. Lukittu, lammitetty
ja valvottu pydrapysakaéintitila voidaan toteuttaa
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katutilaan tai laheisten rakennusten yhteyteen.
Esimerkkeja sisatiloihin toteutetuista pyodrapy-
sakointiloista on useita Suomesta ja maailmalta.
Taman raportin luvussa 12.2. on esimerkit pyora-
pysakoinnin toteutuksesta sisatiloihin Malmdssa
ja Uumajassa Ruotsissa.

Lisaksi esimerkiksi aluekeskusten liikkumishu-
beissa voi olla tarjolla myds markkinaehtoisesti
tuotettuja pydrahuolto- ja vuokrauspalveluita,
jotka palvelevat liityntaliikenteen lisaksi alueen
asukkaita.

Uudet liikkumispalvelut (vhteiskayttéautot,
kyytipalvelut jne.)

Yhteiskayttdautot huomioidaan mahdollisuuk-
sien mukaan ja tarpeellisilta osin liikkumisen mi-
nihubeissa seka vahintaan aluekeskusten liikku-
mishubeista tavoitetilassa 2040.

Tavoitetilassa 2025 yhteiskayttdautoille riittaa
muutama niille osoitettu pysakdintipaikka. Ko-
konaistilantarve on huomattavasti pydraliitynta-
pysakointia ja sahkopotkulautojen tilantarvetta
suurempi noin 20-30 m? autoa kohden.

Tavoitetilassa 2040 uusia liikkumispalveluita, ku-
ten erilaisia yhteiskayttdauto- ja kyytipalveluita,
kaytetaan todenndakdisesti liityntamatkoilla ny-
kyistd enemman oman auton sijaan. Liikenne
on mahdollisesti myds automatisoitunut, jolloin
nama uudet liikkumispalvelut eivat tarvitse perin-
teista liityntapysakointia, vaan jatto- ja noutopaik-
koja.

Kuva 38. Esimerkkejé pyordnhuoltopalveluista Espoossa ja Uumajassa Ruotsissa. (Cyclos.se)

Yhteiskayttoauto- ja kyytipalvelut toimivat par-
haiten tiiviisti rakennetulla kaupunkialueella.
Palvelun toimivuus edellyttad, etta lahistolla on
riittavasti maankayttda, jolloin palvelu on isojen
ihmisjoukkojen saavutettavissa. Lisaksi uusia liik-
kumispalveluita tulee tarjota verkostomaisena
Tampereella. Yhteiskayttéautopalvelut liikkumis-
hubien ja minihubien lisdksi asuin- ja tydpaik-
ka-alueille ovat ensiarvoisen tarkeita palveluiden
toimivuudella ja kannattavuudelle.

3.3.9. Liikkumisen palveluiden
keskittymat, hubit

Periaate: Liityntda palvelevia liikkumisen
palvelukeskittymia toteutetaan keskeisille
raitiotiepysakeille ja aluekeskuksiin. Palvelu-
tarjonta voi vaihdella. Raitiotiepysakeille si-
joittuvissa minihubeissa palvelutarjonta on
suppeampi (mm. py6rien liityntapysakointi,
kaupunkipydraasema, sahkdpotkulautojen
jattéalue ja pyorapalvelut) kuin aluekeskuk-
siin sijoittuvissa liikkumishubeissa (edellisten
lisaksi mm. yhteiskayttéautopaikka, kyytipal-
veluiden jattdpaikat, sahkdautojen lataus, au-
tojen liityntapysakainti).

Hubeilla (mobility hub) tarkoitetaan liikkkumisen
palvelukeskittymia, jotka tarjoavat runkojoukko-
liikenteen varrella monipuoliset mahdollisuudet
liikkumiseen ja sujuviin matkaketjuihin kokoa-
malla yhteen erilaisiin tarpeisiin soveltuvia liik-
kumispalveluita. Niiden tavoitteena on runko-
joukkoliikenteen varren vaikutusalueen asuin-,
tyOpaikka- ja palvelualueiden saavutettavuuden
parantaminen ja runkojoukkoliikenteen koko
potentiaalin hydédyntaminen. Tavoitetilassa 2025
keskeisille raitiotiepysakeille sijoittuu minihubeja,
pienia liikkumisen palvelukeskittymia, ja tavoi-
tetilassa 2040 lisaksi Tampereen aluekeskuksiin
muodostuu liikkkumishubeja, joissa on tarjolla laa-
jasti erilaisia liikkumisen palveluita.

Tassa tydssa liikkkumishubien ja minihubien to-
teuttamista on tarkasteltu karkealla tasolla Tam-
pereen raitiotien varressa liityntapysakdinnin
nakokulmasta. Tarkasteltaessa pelkastdaan run-
kojoukkoliikenteen varren liikkumispalveluita on
niiden keskittdminen samaan sijaintiin hubeihin
joukkoliikenteen pysakin l3heisyyteen luonte-
vaa. Liikkumispalveluita tulee verkostomaisena
Tampereella. Kaupunkipydraasemien ja yhteis-
kayttdautopalveluiden toteuttaminen esimer-
kiksi asuin- ja ty6paikka-alueille py6railymat-
kan tai liityntamatkan paahan joukkoliikenteen
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runkoyhteydesta on ensiarvoisen tarkeaa liitynta-
liikenteen toimivuudelle ja palveluiden kannatta-
vuudelle. Molemmat palvelut tarvitsevat kattavan
asemaverkoston.

Minihubit

Keskeisilla raitiotiepysakeilla sijaitsevat minihubit
palvelevat etenkin pyodrailijdiden ja yhteiskayt-
téisten lilkkkumispalveluiden tarpeita. Liikkumisen
minihubeissa vakioliikkumispalveluina tulisi olla
ainakin pyorien liityntapysakointi ja kaupunkipyo-
raasema seka tilavaraus yhteiskayttoisille sahko-
potkulaudoille. Minihubeja on jo tavoitetilassa
2025. Minihubien verkosto laajenee tavoitetilaan
2040.

Minihubien suositeltava palvelutarjonta:

* pyorien liityntapysakointi vahintaan 20 pyodra-
paikkaa

* kaupunkipyt6raasema vahintaan 20:lle kau-
punkipyoralle

o tilavaraus yhteiskayttoisille sahkdpotkulau-
doille, vahintaan 5:lle sahképotkulaudalle

* mahdollisesti pyodrapalveluita: huoltopiste (esi-
merkiksi pumppu), varusteiden sailytyslokerot,
sahkdpydrien lataus

* mahdollisesti yhteiskayttéautopalvelu, 1-2
paikkaa

Aluekeskusten liikkumishubit

Aluekeskuksiin  sijoittuvissa liikkumishubeissa
on monipuolisemmat ja laajemmat liikkumisen
palvelut kuin minihubeissa. Aluekeskusten liik-
kumishubeissa voi edelld mainittujen lisaksi olla
esimerkiksi autojen liityntapysakointia (Koilliskes-
kus, Lakalaiva, Lielahti/Hiedanranta), yhteiskayt-
tdautopalveluita, taksi- ja kimppakyytipalveluita,
pyoOrien huolto- ja sailytyspalveluita (mm. pydran
pumppaus, pyorapaikat erikoispyorille, lukittu ja
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lammitetty pyorapysakointitila) seka sahkdauto-
jen ja -pyodrien latauspalveluita. Sdhkdautojen la-
tauspalveluita voidaan tarjota liikkkumishubeissa,
joissa on my6s autojen liityntapysakaintia ja sah-
kdépyorien latauspalveluita kohteissa, joissa on
lukittuja ja valvottuja pydrapysakointitiloja. Alue-
keskusten liikkkumishubeissa tulee huomioida li-
saksi erilaisten taksi- ja kimppakyytipalveluiden
seka automaattiajoneuvojen tarpeet liikkumiselle
ja pysahtymiselle (matkustajien jatté ja nouto).
Aluekeskusten liikkumishubit toteutetaan maan-
kayton kehittyessa ja niita on tavoitetilassa 2040.

Liikkkumishubien suositeltava palvelutarjonta
aluekeskuksissa:

* pyo6rien liityntapysakainti vahintaan 60 pyora-
paikkaa

* kaupunkipydraasema vahintaan 40:lle kau-
punkipyoralle

* tilavaraus yhteiskayttoisille sahkdpotkulau-
doille, vahintaan 10:lle sahkdépotkulaudalle

* yhteiskayttéautopalvelu, 1-2 paikkaa

* yhteiskayttdisten kyytipalveluiden jatto- ja
nouto

* pyodrapalveluita: huoltopiste (pumppu jne.), va-
rusteiden sailytyslokerot, sahkdpydrien lataus,
lukittu ja lammitetty pyorapysakointitila

* mahdollisesti autojen liityntapysakainti (Koil-
liskeskus, Lakalaiva, Lielahti/Hiedanranta)

* mahdollisesti sahkdautojen lataus

* mahdollisesti automaattiajoneuvojen jatto- ja
nouto (2040)

Kuva 39. Esimerkkejé pienisté liikkumisen palvelukeskittymistd (Mobility Hub Guidance, CoMoUk 2019).

Kuva 40. Esimerkkeja liikkumishubeista (Hamburger Hochbahn AG, Pysékointi 2.0).
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3.4. Liityntapysakointimallit

3.4.1. Liityntapysakoinnin suunnittelun
eri tasot ja kaupungin keskeinen rooli

Liityntapysakointi koskettaa laajaa toimijajouk-
koa eri suunnitteluvaiheissa. Seudullisella tasol-
la liityntapysakointia tarkastellaan Tampereen
seudulla osana liikennejarjestelmasuunnitelmaa,
maakuntakaavaa ja rakennesuunnitelmaa seka
MAL-sopimusta. Lisaksi liityntapysakointi kytkey-
tyy osaksi seudullista joukkoliikennejarjestelmaa.
Talla tasolla liityntapysakoinnin kehittamista teh-
daan laajana seudullisena yhteistyona eri toimi-
joiden kanssa (mm. Pirkanmaan liitto, Tampereen
kaupunkiseutu, Pirkanmaan ELY-keskus, Tampe-
reen seudun kunnat, Nysse).

Kaupungilla on keskeinen rooli liityntapysakoin-
nin kehittamisessa. Kaupunki maarittaa liitynta-
pysakodinnin periaatteet muun muassa sijoittu-
miseen ja toteutukseen liittyen. Periaatteet on
kuvattu tassa liityntapysakdinnin kehittamissuun-
nitelmassa ja ne tulee jatkossa sisallyttaa pysa-
kointipolitiikkaan. Nama periaatteet ohjaavat lii-
tyntapysakdinnin suunnittelua. Kaupunki vastaa

maankayton ja lilkennejarjestelman kehittamises-
ta. Liityntapysakdinnin tulee olla mukana seka lii-
kennejarjestelmasuunnittelussa ettd maankaytén
suunnittelussa. Lopulta liityntapysakdinti toteu-
tetaan seka yllapidetaan ja kehitetdan kohdekoh-
taisesti maaritettyjen periaatteiden mukaisesti.
Vaikka liityntapysakointia on tarkoitus jarjestaa
yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa, kaupun-
gin keskeinen rooli tulee sdilyttag, jotta se pystyy
ohjaamaan liityntapysakoéinnin kehittamista kau-
pungin tavoitteiden mukaisesti. Liityntapysakointi
ei toteudu markkinaehtoisesti, vaan liityntapy-
sakdinnin toteuttaminen edellyttad kaupungilta
investointeja. Kaupunki voi hakea liityntapysa-
kdintiin valtion tukea ja lisaksi liityntapysakdinnin
rahoitukseen voi 16ytya kohdekohtaisesti yhteis-
tyokumppaneita yksityiselta sektorilta.

Kaupungin organisaation sisallakin roolit ja vas-
tuut jakautuvat usealle toimijalle ja palveluyksi-
kélle. Liityntapysakoinnin kehittaminen kytkeytyy
erityisesti liikennejarjestelman ja pysakointijarjes-
telman suunnitteluun, kaavoitukseen seka joukko-
liikennejarjestelmaan. Myos muut palveluyksikot

Seudullinen/strateginen taso:
Liikennejarjestelmasuunnitelma
Pirkanmaan maakuntakaava
Tampereen rakennesuunnitelma
MAL-sopimus

Kaupunki
|

Kuva 41. Liityntépysdkéinnin suunnittelu eri tasoilla.
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kytkeytyvat liityntapysakodinnin suunnittelun eri
vaiheisiin seka toteutukseen ja yllapitoon. Kau-
pungin sisalla Nysse toimii Tampereen seudun
joukkoliikenteen toimivaltaisena viranomaisena.
Nyssen toiminta kytkeytyy liityntapysakdintiin niin
suunnitteluvaiheessa (liityntapysakadinnin kytkey-
tyminen joukkoliikennelinjastoon), liikkumisen
ohjaustydn ja markkinoinnin kuin teknisten jar-
jestelmien kautta (informaatio, lippujarjestelma).

3.4.2. Liityntapysakointimallit autojen
liityntapysakointiin

Tyoén aikana on muodostettu viisi liityntapysa-
kéintimallia, jotka kuvaavat eri toimijoiden rooleja
ja vastuita erityyppisten autojen liityntapysakain-
tikohteiden toteutuksen ja yllapidon aikana.

Esitetyissa autojen liityntapysakointia koskevissa
malleissa keskeisina toimijoina ovat seuraavat ta-
hot:

* Kaupunki: Kaupungilla tarkoitetaan tassa laa-
jasti kaupungin organisaatiota pois lukien
Tampereen seudun joukkoliikenne Nysse, joka
on esitetty malleissa erikseen omana toimija-
na. Esitetyissa liityntapysakdintimalleissa kau-
punki vastaa tyypillisesti muun muassa pysa-
kointipaikkojen vuokraamisesta, ostamisesta
ja toteuttamisesta seka liityntapysakointio-
pastuksen suunnittelusta ja toteutuksesta va-
hintaan katuverkolla. Lisaksi mallista riippuen
kaupunki voi vastata alueen suunnittelusta,
toteutuksesta ja yllapidosta, pysakdinninval-
vonnasta seka laskenta- ja maksujarjestelman
toteuttamisesta.

* Pysakdintialueen tai -laitoksen omistaja: Py-
sakodintialueen tai -laitoksen omistajalla tar-
koitetaan yleensa kolmatta osapuolta (esi-
merkiksi kauppaliikettd), jonka omistamia
pysakdintipaikkoja/-aluetta hyédynnetaan lii-
tyntapysakaintiin. Tama taho tyypillisesti vas-
taa vahintaan paikkojen vuokraamisesta tai
myymisesta kaupungille. Lisaksi mallista riip-
puen se voi vastata alueen huollosta ja yllapi-
dosta.

Hanke / pysakdintilaitoskohtainen pysakain-
tiyhtid: Keskitetyn rakenteellisen pysakéinnin
toteutuksesta vastaa tyypillisesti jokin hanke
ja sita varten perustetaan pysakointilaitoskoh-
tainen pysakdintiyhtio, jonka osakkaina ovat
tyypillisesti tahot, joiden pysakdinti sijaitsee
laitoksessa. Nain ollen myds kaupunki voi olla
osakkaana laitoskohtaisessa pysakointiyhtits-
sa. Laitoskohtainen / alueellinen pysakointiyh-
tid on varsin yleinen toimintatapa keskitetyissa
pysakdintilaitoksissa. Tama taho tyypillisesti
vastaa pysakdintioperaattorin kilpailuttami-
sesta, liityntapysakdintiopastuksen suunnitte-
lusta, toteutuksesta ja yllapidosta laitoksessa,
laskenta- ja maksujarjestelman toteuttamises-
ta seka pysakoinnin kehittdmisesta laitokses-
sa.

Pysakdintioperaattori: Operaattori ope-
roi pysakdintilaitosta. Se vastaa pysakointi-
alueen/-laitoksen huollosta ja yllapidosta seka
pysakdinninvalvonnasta.

Tampereen seudun joukkoliikenne Nysse:
Esitetyissa liityntapysakdintimalleissa Nysse
vastaa liityntapysakdinti-informaation (kiintea
paikkamaara ja sijaintitieto seka reaaliaikainen
tilatieto) esittamisestd omissa kanavissaan
(rajapinta) seka joukkoliikenneinformaatiosta
liityntapysakoinnin yhteydessa ja liityntapysa-
kéinnin markkinoinnista.

ELY-keskus / Fintrafficc Nama valtion viran-
omaistahot vastaavat liityntapysakaéinti-infor-
maation suunnitteluttamisesta/suunnittelusta
ja toteutuksesta maantieverkolla. Fintrafficilla
on keskeinen rooli reaaliaikaista tilatietoa esit-
tavan tienvarsiteknologian toteutuksessa ja yl-
lapidossa.
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Taulukko 5. Autopysdkdinnin liityntdpysdkéintimallit.

Mallin soveltuvuus

Kaupunki

Malli 1: Toteutus olemassa olevalle
pysakdintialueelle tai -laitokseen

+ Valiaikainen tai pitkaaikainen

* Olemassa oleva pysakadintialue/-laitos

*Vuokraa paikat ja valmistelee
sopimuksen

* Liipy-opastuksen suunnittelu,
toteutus ja yllapito alueella ja
katuverkolla

* Toteuttaa laskenta- ja
maksujarjestelman

Malli 2: Toteutus kehittyville

maankayttdalueille

+ Valiaikainen tai pitkaaikainen

* Olemassa oleva pysakoéintialue/-laitos

*Vuokraa alueen (tarvittaessa) ja
valmistelee sopimuksen

*Vastaa alueen toteutuksesta ja
kunnossapidosta

+ Liity-opastuksen suunnittelu, toteutus
ja yllapito alueella ja katuverkolla

* Toteuttaa laskenta- ja
maksujarjestelman

* Pysakoinninvalvonta

Malli 3: Keskitetyn p-laitoksen

hyédyntaminen ennen koko alueen

valmistumista

+ Valiaikainen tai pitkdaikainen

* Olemassa oleva pysakointialue/-laitos

+ Ostaa tai vuokraa pysakointioikeuksia
tai investoi laitokseen

* On osakkaana pysakaintiyhtiéssa

* Liipy-opastuksen suunnittelu,
toteutus ja yllapito katuverkolla

* Laitoksen liipy-opastussuunnitelmien
hyvaksyminen

Malli 4: Uusi kohde,

jossa liityntapysakoéinnin
toteutusvelvollisuus kaavassa
+ Valiaikainen tai pitkaaikainen
* Olemassa oleva pysakointialue/-laitos
+ Ostaa tai vuokraa pysakointioikeuksia

tai investoi laitokseen
* On osakkaana pysakaintiyhtidssa

* Liipy-opastuksen suunnittelu,
toteutus ja yllapito katuverkolla

* Laitoksen liipy-opastussuunnitelmien
hyvaksyminen

Malli 5: Toteuttaminen kaupungin
omalle tontille (esim. ratikkavarikolle)
+ Valiaikainen tai pitkaaikainen

* Olemassa oleva pysakaéintialue/-laitos
* Omistaa tontin

* Vastaa alueen toteutuksesta ja
kunnossapidosta

* Liipy-opastuksen suunnittelu,
toteutus ja yllapito alueella ja
katuverkolla

* Toteuttaa laskenta- ja
maksujarjestelman

* Pysakoinninvalvonta
* Kilpailuttaa operaattorin

Alueen / pysakaointi-
alueen tai -laitoksen
omistaja

*Vuokraa paikat kaupungille
* Huolto ja yllapito

*Vuokraa alueen kaupungille

* Vastaa poikkeamislupa-menettelyn
kaynnistamisesta

* Myy tai vuokraa paikat kaupungille
* On osakkaana pysakaintiyhtiossa

* Myy tai vuokraa paikat kaupungille
* On osakkaana pysakaintiyhtidssa

Hanke /
laitoskohtainen
pysakaointiyhtié

* Kilpailuttaa operaattorin

* Liipy-opastuksen suunnittelu,
toteutus ja yllapito laitoksessa

* Toteuttaa laskenta- ja
maksujarjestelman

+ Pysakoinnin kehittdminen laitoksessa

* Kilpailuttaa operaattorin

* Liipy-opastuksen suunnittelu,
toteutus ja yllapito laitoksessa

* Toteuttaa laskenta- ja
maksujarjestelman

* Pysakoéinnin kehittaminen laitoksessa

Pysakointioperaattori

* Huolto ja yllapito
* Pysakoéinninvalvonta

* Operoi aluetta
* Huolto ja yllapito
* Pysakdinninvalvonta

* Operoi pysakaintilaitosta
* Huolto ja yllapito
* Pysakdinninvalvonta

* Operoi pysakadintilaitosta
* Huolto ja yllapito
* Pysakoéinninvalvonta

* Operoi aluetta
* Huolto ja yllapito
* Pysakdinninvalvonta

Nysse

* (Rajapinta)
* Markkinointi (ja
joukkoliikenneinformaatio)

* (Rajapinta)
* Markkinointi (ja
joukkoliikenneinformaatio)

* Rajapinta
* Markkinointi ja
joukkoliikenneinformaatio

* Rajapinta
* Markkinointi ja
joukkoliikenneinformaatio

* Rajapinta
* Markkinointi ja
joukkoliikenneinformaatio

Pirkanmaan ELY-
keskus / Fintraffic

Huomioitavia,
lisaselvitettavia
asioita

64 o

* Liityntapysakadinnin laskenta- ja
maksujarjestelman kehittaminen voi
olla vaikeaa, kun liipya vain pieni osa
pysakoinnista

* Liityntapysakoéinnin opastuksen
yhtenaistaminen pysakaointialueella/-
laitoksessa

* Opastuksessa kaytetaan
liityntapysakointialueen nimea ei
kaupallisen toimijan nimea

* Kiintea paikkamaara vai paikkojen
vuorottaiskaytto?
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* (Liipy-opastuksen
suunnitteluttaminen/ suunnittelu ja
toteutus maantieverkolla)

*Jos alueella on asemakaava, joka
ei mahdollista liityntapysakadinnin
toteuttamisen, valiaikainen
liityntapysakointi edellyttaa
poikkeamislupamenettelya

* Laskenta- ja maksu-jarjestelman
toteutus riippuu alueen kayttdajasta,
sijainnista ja paikkamaarasta, kevyt
ratkaisut mahdollisia

* Alueen kehittyessa liityntapysakointi
voi siirtya keskitettyyn pysakointi-
laitokseen, jos niin on kaavoitettu

* (Liipy-opastuksen
suunnitteluttaminen/ suunnittelu ja
toteutus maantieverkolla)

*Jos alueella on asemakaava, joka
ei mahdollista liityntapysakadinnin
toteuttamisen, valiaikainen
lityntapysakointi edellyttaa
poikkeamislupamenettelya

* Laskenta- ja maksu-jarjestelman
toteutus riippuu alueen kayttdajasta,
sijainnista ja paikkamaarasta, kevyt
ratkaisut mahdollisia

* Alueen kehittyessa liityntapysakointi
voi siirtya keskitettyyn pysakointi-
laitokseen, jos niin on kaavoitettu

* Liipy-opastuksen
suunnitteluttaminen/ suunnittelu ja
toteutus maantieverkolla

* Pysakaintiyhtion osakkaana
mahdollisuus osallistua helpommin
kehittamiseen

* Kuka kaupungilla hoitaa
laitoskohtaisten pysakointiyhtididen
osakkuuksia?

* Dynaaminen kapasiteetin hallinta

* Kuka vastaa lipunlukijoista?

* Liipy-maksujen tulouttaminen?

* Paikoista irtautuminen/
paikkamaaramuutokset (esim.
lityntapysakadinnin kysynnan
muuttuessa)?
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* -Liipy-opastuksen
suunnitteluttaminen/ suunnittelu ja
toteutus maantieverkolla

* Mahdollisessa hybridiratkaisussa
kayttajaryhmia useita
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Kuva 42. Liityntdpysékéintimalli 1.

Malli 1: Toteutus olemassa olevalle
pysakdintialueelle tai -laitokseen

Liityntapysakointimallin 1 kayttokohteita ovat
esimerkiksi kaupalliset kohteet ja liikuntapalve-
lukohteet. Mallissa liityntapysakaointi toteutetaan
olemassa olevalle pysakdintialueelle tai -laitok-
seen. Malli perustuu Tampereella jo Prisman,
Citymarketin ja lkean liityntapysakointialueiden
toteutuksessa kaytettyyn malliin. Mallilla to-
teutettava liityntapysakéinti voi olla valiaikaista
tai pitkdaikaista. Pysakointipaikkojen vuokraus
mahdollistaa paikoista irrottautumisen tarpeen
ja sopimuksen mukaisesti. Liityntapysakoinnin
toteutuksen edellytyksena on, etta sijaitsee jouk-
koliikenteen runkoyhteyden pysakin valittémassa
laheisyydessa, on paavaylilta helposti saavutetta-
vissa ja se sijaitsee keskustaa ympardéivan noin 5
kilometsin vydhykkeen ulkopuolella tai ulkoreu-
nalla. Lisaksi kohteen soveltuvuus arvioidaan tau-
lukossa 1 esitetyn kriteerikehikon avulla.

Liityntapysakointimallissa 1 kaupunki vuokraa
pysakdintipaikat ja valmistelee sopimuksen. Lii-
tyntapysakaointialueen huolto ja yllapito kuulu-
vat alueen omistajalle tai pysakdintioperaattoril-
le, jonka alueen omistaja on valinnut. Kaupunki
suunnittelee ja toteuttaa liityntapysakointialueen
opastuksen (alueella ja katuverkolla) ja vastaa sen
yllapidosta. Pysakdintioperaattori vastaa alueen
pysakodinninvalvonnasta. Nysse vastaa alueen
markkinoinnista.

Liityntapysakointimalliin 1 liittyen on tunnistet-

tu joitain huomioitavia ja lisaselvitettavia asioita.
Niitda on avattu seuraavassa. Liityntapysakaéinnin
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laskenta- ja maksujarjestelmien kehittaminen
ajantasaisen tilatiedon saamiseksi tai maksulli-
suuden toteuttamiseksi voi olla vaikeaa ja epa-
todenndkdistd mallin  mukaisesti toteutetuilla
alueilla, jos pysakointialueella tai -laitoksessa ole
ennestaan laskenta- ja maksujarjestelmaa. Liityn-
tapysakointi muodostaa nailla alueilla vain pienen
osan kokonaispaikkamaarasta. Nykyisin on tosin
olemassa my0s kevyitd ratkaisuja laskentajarjes-
telmien toteutukseen, joiden kohdalla toteutus-
kynnys on matalampi. Jos laskentajarjestelma
on olemassa, sen tuottama liityntapysakdinnin
tilatieto voidaan valittaa rajapinnan kautta Nys-
sen kanaviin. Nykyisten Prisman, Citymarketin
ja lkean liityntapysakoinnin opastuksessa on
kaytetty kaupallisen toimijan nimed, ja tama on
toiminut osaltaan porkkana kohteiden toteutu-
miselle. Jatkossa yhtendisen kayttajakokemuk-
sen nakokulmasta opastuksessa tulee kayttaa
lityntapysakdintialueen virallista nimed, jota on
kaytetty myds muualla esimerkiksi Nyssen kana-
vissa. Liityntdpysakdinnin opastus toteutetaan
jatkuvana ja yhtenadisilla periaatteilla, vaikka lii-
tyntapysakaointi sijaitsee kolmannen osapuolen
omistamalla pysakdintialueella tai -laitoksella.
Talla varmistetaan yhtendinen kayttajakokemus
kaikille liityntapysakaintialueille. Nykyisin pysa-
kdintipaikat on vuokrattu kiinteasti liityntapysa-
kéinnin kayttéon. Jatkossa tulee selvittaa, olisiko
kapasiteettia mahdollista hallita siten, etta paikat
olisivat aidosti vuorottaiskaytdssa. Talloin liityn-
tapysakoéinnin kaytdssa olevien paikkojen maara
voisi vaihdella vuorokaudenajan ja viikonpaivan
mukaan, ja paikat voisivat olla muina aikoina va-
paammin kohteen asiakkaiden kaytossa.

Kuva 43. Liityntédpysdkéintimalli 2.

Malli 2: Toteutus kehittyville
maankayttdalueille

Liityntapysakointimallissa 2 liityntapysakainti to-
teutetaan kehittyvan maankayton alueille. Tallai-
sia kohteita voisi olla esimerkiksi aluekeskuksissa
jaHiedanrannan alueella. Liityntapysakointi toteu-
tuu tassa mallissa vield rakentumattomille alueil-
le valiaikaisena ennen varsinaisen maankaytén
toteutumista. Liityntapysakéinnin toteutuksen
edellytyksena on, etta sijaitsee joukkoliikenteen
runkoyhteyden pysakin valittdmassa laheisyydes-
sa, on paavaylilta helposti saavutettavissa ja se
sijaitsee keskustaa ympardivan noin 5 kilometsin
vyohykkeen ulkopuolella tai ulkoreunalla. Lisak-
si kohteen soveltuvuus arvioidaan taulukossa 1
esitetyn kriteerikehikon avulla. Valiaikaiset liityn-
tapysakointiratkaisut  kehittyvillda maankaytto-
alueilla edellyttavat poikkeamislupamenettelya,
jos alueella on asemakaava, joka sellaisenaan ei
mahdollista liityntapysakadinnin toteuttamista.

Liityntapysakdintimallissa 2 kaupunki vastaa
alueen vuokraamisesta, jos se ei ole kaupun-
gin omistuksessa, ja valmistelee sopimuksen.
Kaupunki vastaa my6s alueen toteutuksesta
ja kunnossapidosta, liityntapysakointiopastuk-
sen suunnittelusta, toteutuksesta ja yllapidosta
alueella ja katuverkolla, pysakoinninvalvonnasta
seka toteuttaa tarvittaessa laskenta- ja maksu-
jarjestelman (kevyet ratkaisut). Alueen omistaja
vuokraa alueen kaupungille seka vastaa poikkea-
mislupamenettelyn kdynnistamisesta. Kaupunki
kilpailuttaa alueelle pysakointioperaattorin, joka
operoi aluetta. Nysse vastaa alueen markkinoin-
nista. Liityntapysakointialueen paikkamaarasta

ja kayttdajasta riippuu opastuksen laajuus. Jos
opastusta on tarve toteuttaa maantienverkolle,
ELY-keskus ja Fintraffic vastaavat liityntapysakain-
tiopastuksen suunnitteluttamisesta/suunnittelus-
ta ja toteutuksesta maantieverkolla.

Liityntapysakointimalliin 2 liittyen on tunnistettu
seuraavia huomioitavia ja lisdselvitettavia asioita.
Liityntapysakoéinnin laskenta- ja maksujarjestel-
man toteutus riippuu alueen kayttdajasta, alueen
sijainnista ja paikkamaarasta. Valiaikaisilla alueilla
kannattaa suosia kevyita ratkaisuja. Liityntapysa-
kéinti voi siirtya alueen kehittyessa keskitettyyn
pysakointilaitokseen, jos nain on kaavoitettu.

Malli 3: Keskitetyn pysakdintilaitoksen

hyddyntdminen ennen koko alueen
valmistumista

Liityntapysakoéintimallissa 3 liityntapysakointi
hyddyntaa etupainotteisesti toteutetun keski-
tetyn pysakdintilaitoksen vapaata kapasiteettia
ennen kaikkien kohteiden rakentumista. Keskite-
tyn pysakoinnin toteutuksen haasteena on usein
kohteiden toteutumisen ajoittuminen usean vuo-
den ajalle. Jos pysakdintilaitos toteutetaan etupai-
notteisesti, siella on vapaata kapasiteettia ennen
kuin kaikki kohteet, joiden pysakointia on osoitet-
tu laitokseen, ovat valmistuneet. Tata vapaata ka-
pasiteettia voisi hyodyntaa kehittyvilla maankayt-
tdalueilla. Tallaisia kohteita voisi olla esimerkiksi
aluekeskuksissa ja Hiedanrannan alueella, joissa
tavoitteena on toteuttaa pysakdinti keskitetysti
pysakointilaitoksiin. Keskitettyihin pysakdintilai-
toksiin perustetaan tyypillisesti alueellinen/laitos-
kohtainen pysakointiyhtion, joissa kaupungilla tai
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Kuva 44. Liityntdpysékéintimalli 3.

hankkeella on usein alkuvaiheessa suurin omis-
tus ja osakkuudet siirtyvat vahitellen esimerkiksi
uusien kohteiden taloyhtidille.

Liityntapysakointimallissa 3 kaupunki vaihtoeh-
toisesti ostaa/vuokraa pysakdintioikeuksia tai
investoi itse keskitettyyn pysakointilaitokseen.
Ostaessaan tai investoidessaan kaupunki on
my0ds osakkaana laitoskohtaisessa/alueellisessa
pysakaointiyhtidssa. Kaupunki vastaa liityntapysa-
kdintiopastuksen suunnittelusta, toteutuksesta ja
yllapidosta katuverkolla seka hyvaksyy laitoksen
lityntapysakdintiopastuksen.  Pysakdintilaitok-
sen omistaja myy tai vuokraa paikat kaupungille
seka on osakkaana pysakointiyhtiossa. Hanke/
laitoskohtainen pysakaintiyhtié kilpailuttaa ja va-
litsee pysakodintioperaattorin, vastaa liityntapysa-
kdintiopastuksen suunnittelusta, toteutuksesta
ja yllapidosta laitoksessa, toteuttaa laskenta ja
maksujdrjestelman seka vastaa pysakoinnin ke-
hittamisesta laitoksessa. Pysakoéintioperaattori
toimii pysakdintiyhtion alaisuudessa vastaten
pysakadintilaitoksen operoinnista, huollosta ja yl-
lapidosta seka pysakdinninvalvonnasta. Rajapin-
nan kautta liityntapysakainnin tilatieto valitetadn
Nyssen kanaviin. Nysse vastaa liityntapysakoinnin
markkinoinnista seka joukkoliikenneinformaa-
tiosta pysakadintilaitoksessa. Pysakdintilaitoksen
laskenta- ja maksujarjestelma mahdollistaa ka-
pasiteetin dynaamisen hallinnan. ELY-keskus ja
Fintraffic vastaavat liityntapysakdintiopastuksen
suunnitteluttamisesta/suunnittelusta ja toteutuk-
sesta maantieverkolla.
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Jos hanke toimii pysakdintilaitoksen toteuttajana,
kaupunki voi joko ostaa pysakointipaikkaosak-
kuuksia tai vuokrata pysakdintioikeuksia liitynta-
pysakointia varten. Mikali liityntapysakdinnin on
tarkoitus sijoittua laitokseen vain valiaikaisesti,
paikkojen vuokraus on suositeltava vaihtoehto.
Jos liityntapysakointia on tarkoitus sijoittua laitok-
seen pysyvasti, kaupungin kannattaa olla laitos-
kohtaisen pysakaintiyhtion osakkaana, silla talldin
kaupungilla on jatkossa paremmat mahdollisuu-
det vaikuttaa pysakoéinnin ja liityntapysakdinnin
kehittdmiseen kyseisessa laitoksessa. Aluksi, kun
vapaata kapasiteettia on laitoksessa enemman,
pysakointipaikkojen maara voi olla suurempi kuin
lopputilanteessa. Talldin kaupunki voi pysyvasti
omistuksessa olevien paikkojen lisaksi vuokrata
paikkoja tai vuokrattujen paikkojen maara vahe-
nee asteittain. Maankayttdésopimuksilla paikkojen
toteutuksesta voidaan sopia myds muilla kuin
edelld kuvatuilla tavoilla. Sen sijaan, jos kaupun-
ki toimii keskistetyn pysakdintilaitoksen alkuin-
vestoijana, valiaikaiseen pysakointiin voidaan
osoittaa tietty osa rakentamattomille kohteille
osoitetuista paikoista. Kaupunki voi jaada laitos-
kohtaisen pysakdintiyhtidon osakkaaksi esimerkik-
si, jos kohteeseen jaa pysyvasti yleiseen pysakain-
tiin tai liityntapysakaintiin osoitettuja paikkoja.

Liityntapysakointimallissa 3 on tunnistettu seu-
raavia huomioitavia ja lisdselvitettavia asioita.
Mikali kaupunki jatkossa osallistuu osakkaana lai-
toskohtaisiin pysakaéintiyhtidihin liityntapysakoin-
nin myo6ta, tulee selvittda ja ratkaista, mika taho
kaupungilla on se, joka hoitaa naita osakkuuksia.

Kuva 45. Liityntdpysékéintimalli 4.

Jos osakkuuksia tulee useisiin eri pysakdintiyhti-
6ihin, kaupungin puolelta niita kannattaa hoitaa
keskitetysti.

Malli 4: Uusi kohde, jossa liityntapysakdinnin
toteutusvelvollisuus kaavassa

Liityntapysakointimallissa 4 liityntapysakainti to-
teutuu uuteen kohteeseen, jossa liityntapysakain-
nin toteutusvelvollisuus on kirjattu asemakaavaan
tai maankayttosopimukseen. Nama liityntapy-
sakointiratkaisut ovat pitkaaikaisia tai pysyvia.
Tallaisia kohteita voisi olla esimerkiksi Koilliskes-
kuksen, Lakalaivan ja Lielahden/Hiedanrannan
aluekeskusten liityntapysakointi ja liikkumishubit.
Liityntapysakainti toteutetaan vuorottaiskayttéon
erimerkiksi kaupallisen kohteiden tai liikuntapal-
veluiden pysakéintiin kanssa. Asumisen kanssa
vuorottelu ei toimi yhta hyvin kuin edelld mainit-
tujen. Pysakdintilaitokseen perustetaan alueelli-
nen/laitoskohtainen pysakdintiyhtio.

Liityntapysakointimallissa 4 kaupunki vaihtoeh-
toisesti ostaa/vuokraa pysakdintioikeuksia tai
investoi itse keskitettyyn pysakointilaitokseen.
Ostaessaan tai investoidessaan kaupunki on
myods osakkaana laitoskohtaisessa/alueellisessa
pysakointiyhtidssa. Kun kaupunki on osakkaana
pysakointiyhtiéssa, kaupungilla on paremmat
mahdollisuudet vaikuttaa pysakoinnin ja liitynta-
pysakoinnin kehittamiseen laitoksessa. Kaupunki
vastaa liityntapysakointiopastuksen suunnittelus-
ta, toteutuksesta ja yllapidosta katuverkolla seka
hyvaksyy laitoksen liityntapysakdintiopastuksen.

Pysakointilaitoksen omistaja myy tai vuokraa
paikat kaupungille seka on osakkaana pysakoin-
tiyhtiéssa. Hanke/laitoskohtainen pysakaintiyh-
tid kilpailuttaa ja valitsee pysakdintioperaattorin,
vastaa liityntapysakointiopastuksen suunnittelus-
ta, toteutuksesta ja yllapidosta laitoksessa, toteut-
taa laskenta ja maksujarjestelman seka vastaa
pysakdinnin kehittdmisesta laitoksessa. Pysa-
kointioperaattori toimii pysakointiyhtion alaisuu-
dessa vastaten pysakointilaitoksen operoinnista,
huollosta ja yllapidosta seka pysakdinninvalvon-
nasta. Rajapinnan kautta liityntédpysakdinnin ti-
latieto valitetdadn Nyssen kanaviin. Nysse vastaa
lityntapysakdinnin  markkinoinnista seka jouk-
koliikenneinformaatiosta pysakadintilaitoksessa.
Pysakdintilaitoksen laskenta- ja maksujarjestelma
mahdollistaa kapasiteetin dynaamisen hallinnan.
ELY-keskus ja Fintraffic vastaavat liityntapysakain-
tiopastuksen suunnitteluttamisesta/suunnittelus-
ta ja toteutuksesta maantieverkolla.

Liityntapysakointimallissa 4 on tunnistettu seu-
raavia huomioitavia ja lisaselvitettavia asioita.
Mikali kaupunki jatkossa osallistuu osakkaana
laitoskohtaisiin  pysakointiyhtidihin liityntapysa-
kéinnin myota, tulee selvittaa ja ratkaista, mika
taho kaupungilla on se, joka hoitaa naitd osak-
kuuksia. Jos osakkuuksia tulee useisiin eri pysa-
kdintiyhtidihin, kaupungin puolelta niitd kannat-
taa hoitaa keskitetysti. Lisaksi on madritettava
lityntapysakdintimaksujen tulouttaminen, jos lii-
tyntapysakointi on maksullista. HSL-alueella lii-
tyntapysakdintimaksutulot jaavat pysakaintilai-
tokseen yllapitokustannusten kattamiseen. Jos
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Kuva 46. Liityntépysdkoéintimalli 5.

lityntapysakointi  kytketdan jossain vaiheessa
joukkoliikennelippuun, tuloutus on maaritettava
mahdollisesti uudelleen. Toisaalta jos kaupunki
on osakkaana pysakéintilaitoksessa tai maksaa
vuokraa paikoista, yllapitokustannukset tullee
hoidettua ndiden kautta. Lisaksi pidemmalla aika-
valilla voi tulla eteen tarvetta liityntapysakoinnin
paikkamaaramuutoksille tai irtautua kokonaan
pysakointiyhtiosta esimerkiksi liityntapysakdinnin
kysynnan muuttuessa.

Malli 5: Toteuttaminen kaupungin omalle
maalle (esimerkiksi Koilliskeskuksen
varikolle)

Liityntapysakointimallissa 5  liityntapysakointi
toteutetaan kaupungin omistamalle maalle. Py-
sakodintialue tai -laitos palvelee vain liityntapysa-
kointia ja se on pitkaaikainen tai pysyva. Tallainen
kohde voisi olla tydn aikana esille noussut Heik-
kildankadun raitiotievarikko, jonka yhteyteen liityn-
tapysakaointia voisi sijoittua.

Kaupunki omistaa tontin seka vastaa alueen to-
teutuksesta ja kunnossapidosta. Kaupunki vas-
taa liityntapysakointiopastuksen suunnittelusta,
toteutuksesta ja yllapidosta seka alueella etta
katuverkolla. Kaupunki toteuttaa laskenta- ja
maksujarjestelman. Kaupunki kilpailuttaa ja va-
litsee pysakdintioperaattorin, joka operoi aluetta,
vastaa huollosta, ylldpidosta ja pysakdinninval-
vonnasta. Rajapinnan kautta liityntapysakdinnin
tilatieto valitetdan Nyssen kanaviin. Nysse vastaa
lityntapysakdinnin markkinoinnista seka jouk-
koliikenneinformaatiosta pysakdintilaitoksessa.
ELY-keskus ja Fintraffic vastaavat liityntapysakoin-
tiopastuksen suunnitteluttamisesta/suunnittelus-
ta ja toteutuksesta maantieverkolla.
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3.4.3. Liityntapysakointimallit pyorien
liityntapysakointiin

Ty6n aikana on muodostettu kolme liityntapysa-
kdintimallia, jotka kuvaavat eri toimijoiden rooleja
ja vastuita erityyppisten pyoraliityntapysakdinti-
kohteiden toteutuksen ja yllapidon aikana.

Pyérien liityntapysakdintimalleissa on pitkalti sa-
mat toimijat ja heidan roolinsa ovat myds pitkalti
samankaltaiset kuin autoliityntapysakdinnin mal-
leissa. Lisaksi toimijana voi olla pyorapalveluyrit-
taja, joka tarjoaa kohteessa pyorapysakadintipal-
veluita ja muita pyorailyyn liittyvia palveluita.

Malli 1: Toteutus pysakin yhteyteen tai

olemassa olevalle pysakointialueelle tai
muulle alueelle

Pyérien liityntapysakointimallissa 1 pydrien lii-
tyntapysakaointi toteutetaan pysakin yhteyteen
tai olemassa olevalle pysakdintialueelle tai muul-
le alueelle. Pysakkiymparistdjen lisaksi tallaisia
kohteita voivat olla kaupalliset kohteet, liikunta-
palveluiden kohteet seka muut yksityisomisteiset
alueet. Pysakkiymparistdssa pyorien liityntapysa-
kdinti sijoittuu useimmiten katutilaan kaupungin
omistamalle maalle.

Pyorien liityntapysakdintimallissa 1 kaupunki
vuokraa alueen, jos se ei ole kaupungin omis-
tuksessa, ja valmistelee sopimuksen. Kaupunki
toteuttaa pyorapysakdinnin. Katuverkolla sijaitse-
vissa kohteissa (pysakkiymparistoét) vastaa huol-
losta ja yllapidosta. Kaupunki vastaa liityntapysa-
kéintiopastuksen suunnittelusta, toteutuksesta
ja yllapidosta seka alueella ettd katuverkolla. Jos

pyorapysakointipaikat sijaitsevat olemassa ole-
valla pysakdintialueella alueen omistaja tai hanen
valitsemansa pysakdintioperaattori vastaa huol-
losta ja yllapidosta. ELY-keskus vastaa maantie-
verkon liityntapysakodintiopastuksen suunnittelut-
tamisesta ja toteutuksesta.

Joissain tapauksissa (esim. miniihub) kaupunki voi
kilpailuttaa kohteeseen pydrapalveluita tarjoavan
yrittajan ja vuokrata talle alueen tai tilan.

Malli 2: Uusi kohde, jossa liityntapysakoéinnin
toteutusvelvollisuus kaavassa

Pyodrien liityntapysakointimallissa 2 pyorien lii-
tyntapysakointi toteutuu uuteen kohteeseen,
jossa liityntapysakoinnin toteutusvelvollisuus on
kirjattu asemakaavaan tai maankayttésopimuk-
seen. Tallaisia kohteita voisivat olla esimerkiksi
Koilliskeskuksen, Lakalaivan ja Lielahden/Hiedan-
rannan aluekeskusten rakenteelliset (muihin ra-
kennuksiin integroidut) pydrapysakdintiratkaisut
ja lilkkkumishubit. Kohteet voivat toteutua osaksi
kaupallisia kohteita, liikuntapalvelukohteita tai
joukkoliikenneterminaaleja.

Pydrien liityntapysakdintimallissa 2 kaupunki
vaihtoehtoisesti ostaa/vuokraa tilan tai osallistuu
itse rakentamiskustannuksiin sopimuksen mu-
kaan. Ostaessaan tai investoidessaan kaupunki
voi olla osakkaana laitoskohtaisessa/alueellises-
sa pysakointiyhtidssa tai kiinteistdyhtiéssa. Kun
kaupunki on osakkaana yhtidssa, kaupungilla on
paremmat mahdollisuudet vaikuttaa pyorapysa-
kéinnin kehittdmiseen kohteessa. Kaupunki vas-
taa liityntapysakointiopastuksen suunnittelusta,
toteutuksesta ja yllapidosta katuverkolla seka
hyvaksyy kohteen sisdisen liityntapysakointio-
pastuksen. Pysakdintilaitoksen omistaja myy tai
vuokraa paikat kaupungille. Hanke kilpailuttaa ja
valitsee pysakointioperaattorin, vastaa liityntapy-
sakdintiopastuksen suunnittelusta, toteutuksesta
ja yllapidosta kohteessa. Tilasta riippuen pysa-
kdintioperaattori voi vastata pysakdintilaitoksen
operoinnista, huollosta ja yllapidosta seka kulun-
valvonnasta. Rajapinnan kautta liityntapysakain-
nin tilatieto valitetdaan Nyssen kanaviin. Nysse
vastaa liityntapysakdinnin markkinoinnista seka
joukkoliikenneinformaatiosta pysakointilaitokses-
sa. ELY-keskus vastaa liityntapysakdintiopastuk-
sen suunnitteluttamisesta ja toteutuksesta maan-
tieverkolla. Kaupunki voi tarvittaessa kilpailuttaa
ja vuokrata tilan pyérapalveluita tarjoavalle yrit-
tajalle, joka vuokraa tilan kaupungilta, toteuttaa

pyorapalveluita sopimuksen mukaisesti seka
mahdollisesti vastaa tilan huollosta, yllapidosta ja
kulunvalvonnasta.

Pyorien liityntapysakdintimallissa 2 on tunnistet-
tu seuraavia huomioitavia ja lisaselvitettavia asioi-
ta. Jatkossa on madritettava pyorapalveluyrittajan
rooli seka markkinaehtoisessa etté palvelumallis-
sa (ylla kuvattu vastaa pitkalti palvelumallia).

Malli 3: Keskitetyn pysakdintilaitoksen

hyddyntdminen ennen koko alueen
valmistumista

Pydrien liityntapysakdintimallissa 3 pyorien liityn-
tapysakointiin - hydédynnetdan etupainotteisesti
toteutetun keskitetyn pysakdintilaitoksen va-
paata kapasiteettia valiaikaisesti ennen kaikkien
kohteiden rakentumista. Téllaisia kohteita voisi
olla esimerkiksi aluekeskuksissa ja Hiedanrannan
alueella, joissa tavoitteena on toteuttaa pysakdinti
keskitetysti pysakointilaitoksiin. Naissa kohteissa
pyorapysakointi ja mahdolliset muut liikkumispal-
velut sijoitetaan kayttajien helposti saavutettavik-
si erimerkiksi pysakdintilaitoksen maantasoker-
rokseen. Véliaikainen ratkaisu on suunniteltava
huolella toimivuuden ja turvallisuuden varmista-
miseksi. Koska kyseessa on valiaikainen ratkaisu,
pyorapysakéinnin pysyva sijoittuminen alueella
on ratkaistava kaavassa.

Pydrien liityntapysakdintimallissa 3  kaupunki
vuokraa pysakointipaikkoja. Kaupunki vastaa lii-
tyntapysakaointiopastuksen suunnittelusta, toteu-
tuksesta ja yllapidosta katuverkolla seka hyvaksyy
laitoksen liityntapysakdintiopastuksen. Pysakdin-
tilaitoksen omistaja vuokraa paikat kaupungille.
Hanke/laitoskohtainen  pysakointiyhtio  kilpai-
luttaa ja valitsee pysakointioperaattorin, vastaa
lityntapysakdintiopastuksen suunnittelusta, to-
teutuksesta ja yllapidosta laitoksessa seka vastaa
kulunvalvonnasta. Pysakoéintioperaattori toimii
pysakointiyhtion alaisuudessa vastaten pysakdin-
tilaitoksen operoinnista, huollosta ja ylldpidosta
seka valvonnasta. Nysse vastaa liityntapysakoin-
nin markkinoinnista seka joukkoliikenneinfor-
maatiosta. Kaupunki voi tarvittaessa kilpailuttaa
ja vuokrata tilan pyodrapalveluita tarjoavalle yrit-
tajalle, joka vuokraa tilan kaupungilta ja vastaa
pyorapalveluiden tuottamisesta sopimuksen mu-
kaisesti.
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Taulukko 6. Autopysdkdinnin liityntédpysdkéintimallit.

Mallin soveltuvuus

Kaupunki

Malli 1: Toteutus pysakkien yhteyteen tai
olemassa olevalle pysdkdintialueelle tai
muulle alueelle

* Pysakkiymparistot

* Kaupalliset kohteet, liilkuntapalvelukohteet

* Yksityisen omistamat alueet

*Vuokraa alueen (tarvittaessa) ja
valmistelee sopimuksen

* Vastaa pyorapysakoinnin toteutuksesta

* Huolto ja yllapito katuverkolla
(pysakkiymparistot)

* Liipy-opastuksen suunnittelu, toteutus ja
yllapito alueella ja katuverkolla

Malli 2: Uusi kohde, jossa
liityntapysakoinnin toteutusvelvollisuus
kaavassa

Malli 3: Keskitetyn p-laitoksen
hyédyntaminen ennen koko alueen
valmistumista

* Kaupalliset kohteet, liikuntapalvelukohteet| « Valiaikainen

* Aluekeskusten pydrien liityntapysakainti

» Ostaa tai vuokraa tilan tai osallistuu
rakentamis-kustannuksiin sopimuksen
mukaan

* On osakkaana kiinteist6-/
pysakaintiyhtiossa

* Liipy-opastuksen suunnittelu, toteutus ja
yllapito katuverkolla

+ Kohteen liipy-opastus-suunnitelmien
hyvaksyminen

* (Tarvittaessa) kilpailuttaa ja vuokraa tilan
pyorapalveluita tarjoavalle yrittajalle

*Vuokraa paikkoja pysakaintilaitoksesta

* Liipy-opastuksen suunnittelu, toteutus ja
yllapito katuverkolla

+ Laitoksen liipy-opastussuunnitelmien
hyvaksyminen

* (Tarvittaessa) kilpailuttaa ja vuokraa tilan
pyorapalveluita tarjoavalle yrittajalle

Alueen / pysakainti-
alueen tai -laitoksen
omistaja

*Vuokraa alueen kaupungille
* Huolto ja yllapito

* Myy tai vuokraa tilan kaupungille

* On osakkaana kiinteisto-/
pysakointiyhtidssa

*Vuokraa paikat kaupungille
* On osakkaana pysakaintiyhtidssa

Hanke /
laitoskohtainen
pysakaéintiyhtio

* Kilpailuttaa operaattorin

* Liipy-opastuksen suunnittelu, toteutus ja
yllapito kohteessa

* Kulunvalvonta

* Kilpailuttaa operaattorin

* Liipy-opastuksen suunnittelu, toteutus ja
yllapito laitoksessa

* Kulunvalvonta

Pysakdintioperaattori

* Huolto ja yllapito

* Operoi kohdetta
* Huolto ja yllapito
*Valvonta

* Operoi pysakadintilaitosta
* Huolto ja yllapito
*Valvonta

Pyérapalveluyrittaja

*Vuokraa tilan kaupungilta

* Tuottaa pyoérapalveluita sopimuksen
mukaisesti

* Huolto ja yllapito
* Kulunvalvonta

*Vuokraa tilan kaupungilta

* Tuottaa pyoérapalveluita sopimuksen
mukaisesti

Nysse

* Markkinointi ja joukkoliikenneinformaatio

* Rajapinta
* Markkinointi ja joukkoliikenneinformaatio

* (Rajapinta)
* Markkinointi (ja
joukkoliikenneinformaatio)

Pirkanmaan ELY-
keskus / Fintraffic

Huomioitavia,
lisaselvitettavia
asioita

* Liipy-opastuksen suunnitteluttaminen ja
toteutus maantieverkolla

* Kaupunki voi kilpailuttaa kohteeseen
(esim. minihub) pydrapalveluita tarjoavan
yrittavan ja vuokrata tdlle alueen tai tilan

72 ¢ TAMPEREEN KAUPUNKI

* Liipy-opastuksen suunnitteluttaminen ja
toteutus maantieverkolla

* Maksullisen pyorapysakaintitulojen
tulouttaminen?

* Tilasta irtautuminen

* Pyorapalveluyrittajan rooli
markkinaehtoisessa toimintamallissa ja
palvelumallissa

s Liikkumishubien toteutus?

* (Liipy-opastuksen suunnitteluttaminen ja
toteutus maantieverkolla)

* Pyorapysakaoinnin pysyva sijoittuminen
alueella on ratkaistava
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4. LITYNTAPYSAKOINNIN
KEHITTAMISOHJELMA

4.1. Kehittamistoimenpiteet

Seuraavassa on maadritetty merkittavimmat toi-
menpiteet tavoitetilojen 2025 ja 2040 saavut-
tamiseksi. Toimenpiteista muodostuu liitynta-
pysakoinnin kehittamispolku lyhyelle (2025) ja
pidemmalle (2040) aikavalille.

4.1.1. Toimenpiteet vuoteen 2025

Uudet autoliityntapysakointipaikat

Liityntapysakoinnin potentiaalitarkastelun mukai-
nen autojen liityntapysakoinnin paikkatarve Tam-
pereen sisdantulovaylillda on tavoitetilassa 2025
noin 420 autopaikkaa. Vuoteen 2025 mennessa
kartoitetaan ja toteutetaan uudet autoliityntapy-
sakodintialueet idassa Koilliskeskuksen alueelle,
etelassa Lakalaivaan ja lannessa Hiedanrantaan/

Lielahteen. Koilliskeskuksessa yksi tydssa esille
noussut mahdollisuus on ollut toteuttaa autojen
lityntapysakdintia tulevan Heikkildnkadun Raitio-
tievarikon yhteyteen. Lakalaivalla ja Hiedanran-
nassa/Lielahdessa tulisi etsid autojen liityntapy-
sakdintiratkaisua yhteistydssa alueen toimijoiden
kanssa joko valiaikaisena olemassa olevia pysa-
kdintialueita ja rakentamattomia tontteja hyo-
dyntden tai uuden maankaytén toteutuksen yh-
teydessa vuorottaiskayttdon muun pysakdinnin
kanssa. Autojen liityntapysakdinnin houkuttele-
vuuden kannalta olennaista on helppo saavutet-
tavuus Tampereen sisaantulovayliltd ja sujuva
yhteys joukkoliikennepysakille. Uusille autojen lii-
tyntapysakadintialueille toteutetaan mahdollisuuk-
sien mukaan latauspaikkoja sahkdautoille.

Tavoitetila 2025 toimenpiteet

+ visuaalinen ilme, brandin jalkauttaminen
« opastuksen ja informaation suunnittelun

« jatkuva tiedottaminen
+ tadsmatiedotus esim.
uuden kohteen

ohjeistus kattaen koko matkaketjun, Lii . sKainti kayttéonoton
konseptin jalkauttaminen ja jatkokehitys ”tyntjapy,sa Q!ntl- L yhteydessa
bran| seka . Markklnomtl « kohdennettu
+ Koilliskeskus esim. Heikkilankatu Opastus ja informaatio - ja tiedotus markkinointi
+ Lakalaiva konsepti
+ Hiedanranta/Lielahti
 yhteisty6 toimijoiden kanssa ja o 0 Informaatio-
rakentamattomien tonttien UUde} §9t9|'|t¥nta' palvelut ja tekniset
hyédyntdminen (véliaikaiset pysakdintipaikat ratkaisut . liityntapysaksinnin rajapinta,

ratkaisut)
+ sahkoautojen latauspaikkojen
toteuttaminen

+ laadukkaan ja turvallisen pyérien
liityntapysakaoinnin toteuttaminen
uusille ratikka- (Tampereen
ratikka osa 2) ja
runkobussipysakeille seka pysakainnin
lahijuna-asemille kehittaminen

+ minihubien toteuttaminen

= nykyisten pyoéraliityntapaikkojen
laatutason parantaminen

« pyodrapaikkojen lisadminen
tarvittaessa olemassa oleville
pyoraliityntapaikoille

Liityntapysakointi

kaavoituksessa

maksujdrjestelma, tunnistautuminen,
laskentajdrjestelma - madrittelyt ja
toteutuksen laatutaso

« toteutus vaiheittain tarpeen mukaan

+ Uusien liikkkumispalveluiden kokeilut (mm.
Sporttikampus)
Liikkumishubien
kokeilut + Suunnitelma
liikkumishubien
Selvitykset verkostosta (mm.

Liikkumishubit sijainnit,
liikkumispalvelutarjonta

Lahijunaliikenteen
liityntapysakainti

ja toteutusaikataulu)
< Selvitys
lahijunaliikenteeseen
kytkeytyvasta
liityntapysakoinnista

+ maankayton suunnittelussa ja kaavoituksessa liityntdpysakdinnin
ja hubien liikkkumispalveluiden tilan tarpeen huomiointi
aluekeskuksissa ja muualla asemien ja pysakkien laheisyydessa
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Pyoraliityntapysakdinnin kehittdminen

Potentiaalitarkastelun perusteella pyorien liityn-
tapysakoéinnin tarve Tampereella ja lahialueilla
bussi- ja ratikkaliitynndssa on tavoitetilassa 2025
noin 650 pyorapaikkaa. Pydrien liityntapysakdin-
nin osalta toteutetaan riittdvasti laadukasta ja
turvallista pyorapysakdintia uusille ratikka- (Tam-
pereen ratikka osa 2) ja runkobussipysakeille seka
lahijuna-asemille. Lisdksi parannetaan tarvittaes-
sa nykyisten pyorien liityntapysakdintipaikojen
laatutasoa ja lisatdan pyorapysakdintia tarpeen
mukaan nykyisille raitiotie- ja runkobussipysakeil-
le seka lahijuna-asemille (kayttdasteen seuranta).
Laadukkaalla ja turvallisella py6rapysakoinnilla
tarkoitetaan vahintdan runkolukitusmahdolli-
suutta, mutta mahdollisuuksien mukaan myds
katoksellista tai sisatiloihin jarjestettya pyora-
pysakointid. Laadukas pyo6rapysakdinti on hyvin
saavutettavissa ja sijaitsee lahella joukkoliikenne-
pysakkia tai juna-asemilla 1ahelld kulkuyhteyksia
laitureille.

Liikkumishubien kokeilut

Liikkumishubien osalta edistetaan kokeiluja, joil-
la kerataan kokemuksia raitiotiehen kytkeytyvis-
ta liityntaliikennettd palvelevista minihubeista.
Kokemusten perusteella minihubien verkostoa
voidaan laajentaa sekd muodostaa konseptia ja
toimintatapaa minihubien toteutukseen. Vuoteen
2025 mennessa toteutetaan liikkumisen minu-
hubit Kalevaan, Hervantaan, Pyynikintorille, Kes-
kustorille, Kaupin kampukselle ja Hakametsaan
(Sporttikampus)/Turtolaan.

Liityntdpysakointibrandi seka opastus ja
informaatio -konsepti

Liityntapysakoéinnin  kayttajakokemusta kehite-
taan ja yhdenmukaistetaan. Liityntapysakdinnille
laaditaan tunnusomainen joukkoliikenteeseen
kytkeytyva visuaalinen ilme, jonka avulla kaytta-
jien on helppo tunnistaa liityntapysakointikoh-
teet. Tama selkeyttaa liityntapysakoinnin koko-
naisuutta. Liityntapysakoinnin opastukselle ja
informaatiolle laaditaan konsepti, eli opastuksen
ja informaation suunnittelun ohjeistus kattaen
koko matkaketjun. Opastuksessa ja informaatios-
sa tuodaan esille liityntapysakéinnin tunnusomai-
nen ilme seka madritetaan eri toimijoiden roolit.
Konseptin tarkoituksena on parantaa liityntapy-
sakdinnin kayttajakokemusta. Konseptin mukai-
set ratkaisut toteutetaan liityntapysakaintiin ja
sita kehitetaan jatkuvasti eteenpain.

Liityntapysakdinti maankaytén

suunnittelussa

Jatkuvana toimenpiteena esitetaan liityntapysa-
kdinnin huomioiminen kaavoituksessa. Maankay-
tén suunnittelussa ja kaikilla kaavatasoilla huo-
mioidaan autojen ja pyorien liityntapysakointi.
Asemakaavoissa liityntapysakdintitarve ja sijoit-
tuminen esitetaan tilavarauksena kaavakartalla ja
kaavamaarayksissa seka maankayttdsopimuksis-
sa. Kaavamaarayksissa voidaan velvoittaa esimer-
kiksi tietty osuus pyorien liityntapysakoinnista to-
teutettavan lukittuun, [mmitettyyn ja valvottuun
sisatilaan.

Markkinointi ja tiedotus

Liityntapysakoinnin markkinointi ja tiedotus si-
saltaa jatkuvan tiedottamisen, tdsmatiedotuksen
(esim. uuden kohteen kayttéonoton yhteydessa)
ja kampanjat seka kohdennetun markkinoinnin.

Informaatiopalvelut ja tekniset ratkaisut

Informaatiopalveluiden ja teknisten ratkaisujen
osalta maaritellaan liityntapysakdinnin rajapinnat
seka maksu-, tunnistautumis- ja laskentajarjestel-
mien laatutaso ja toteutus. Toteutus tehdaan vai-
heittain tarpeen mukaan.

Selvitykset

Liikkumishubit

Toteutetaan liikkumishubeista lisaselvitys, jossa
laaditaan suunnitelmaa aluekeskusten liikkumis-
hubien ja liikkumisen minihubien verkostosta
(mm. sijainnit, liikkkumispalvelutarjonta) ja toteu-
tuksen aikataulusta. Selvityksessa liikkkumis- ja
minihubeista huomioidaan autojen ja pydrien
lityntapysakoinnin lisaksi muun muassa yhteis-
kayttoiset lilkkkumispalvelut (mm. sahképotkulau-
dat, kaupunkipyorat ja muut mikroliikkumisen
muodot), jattd- ja noutoliikenteen jarjestelyt (mm.
taksi- ja kimppakyytipalvelut, automaattiajoneu-
vot seka yhteiskayttdiset ajoneuvot) seka pydrien
huolto-, sdilytys- ja latauspalvelut.

Lahijunaliikenteen liityntapysakointi
TyOssa ei ole arvioitu lahijunaliikenteen synnytta-
maa liityntapysakodintipotentiaalia Tampereella,

silla lahijunaliikenne on esitetty potentiaalitarkas-
telun pohjana kaytetyssa mallissa hyvin karkealla
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tasolla. Liityntapysakdinnin tarpeen maaraarvioi-
ta Tampereen lahijuna-asemilla on syyta tarken-
taa erillisessa selvityksessa lahijunaliikenteeseen
kytkeytyvasta liityntapysakoinnista sitten, kun
lahijunaliikenteen yhteydet ja palvelutaso on tar-
kentunut.

4.1.2. Toimenpiteet vuoteen 2040

Autoliityntapysakdinnin kehittdminen

Liityntapysakoinnin potentiaalitarkastelun mu-
kainen autojen liityntapysakdinnin paikkatarve
Tampereen sisdantulovaylilla on tavoitetilassa
2040 noin 630 autopaikkaa. Vuoteen 2040 men-
nessa luovutaan autojen liityntapysakéinnin mah-
dollisista valiaikaisista ratkaisuista. Viimeistaan
vuonna 2040 autojen liityntapysakointi Tampe-
reen aluekeskuksissa toteutetaan rakenteellisena
vuorottaispysakointiratkaisuna yhteistydssa yksi-
tyisten toimijoiden kanssa (mm. kauppaliikkeet).
Uudet autojen liityntapysakdintialueet sijoittuvat
ensisijaisesti Tampereen naapurikuntiin ja paik-
koja haetaan yhteistydssa lahikuntien ja yksityis-
ten toimijoiden kanssa. Uusille autojen liitynta-
pysakointialueille toteutetaan mahdollisuuksien
mukaan latauspaikkoja sahkdautoille.

Pyoraliityntapysakdinnin kehittdminen

Potentiaalitarkastelun perusteella pyorien liityn-
tapysakoéinnin tarve Tampereella ja lahialueilla
bussi- ja ratikkaliitynndssa on tavoitetilassa 2040
noin 880 pyotrapaikkaa. Tampereen alueella ja
koko seudulla panostetaan ensisijaisesti kave-
ly- ja pyoraliityntdan. Laadukasta ja turvallista
pydrien liityntdpysakointia toteutetaan uusille
seuturatikan pysakeille ja lahijuna-asemille seka
aluekeskusten liikkumishubeihin ja liikkumisen
minihubeihin. Pyérapysakoinnin toteutuksessa
huomioidaan my®6s muun muassa pyoranhuol-
topalvelut ja sahkdpyérien latausmahdollisuus.
Laadukkaan ja turvallisen pyoérapysakoinnin li-
saksi panostetaan merkittdvissa maarin myos
laadukkaan ja yhtendisen kavely- ja pyorailyinfran
toteuttamiseen ja yllapitoon.

Liikkumishubien verkoston toteuttaminen

Vuoteen 2040 mennessa toteutetaan Tampereen
aluekeskusten liikkumishubit ja laajennetaan
liikkumisen minihubien verkostoa. Liikkumis- ja
minihubeissa huomioidaan tarpeen mukaan au-
tojen ja pyorien liityntapysakoinnin lisaksi muun
muassa yhteiskayttoiset liikkkumispalvelut (mm.
sahkoépotkulaudat, kaupunkipy6rat ja muut

Tavoitetila 2040 toimenpiteet

« jatkuva tiedottaminen

« tasmatiedotus esim. uuden kohteen
kayttéonoton yhteydessa

« kohdennettu markkinointi

Markkinointi ja

« valiaikaisista ratkaisuista luopuminen

«+ rakenteellisia vuorottaispysakaointi-
ratkaisuja aluekeskuksissa

- liityntapysakaoinnin siirtyminen Autoliitynta-
lahikuntiin - seudullinen yhteisty® pysakainnin

kehittdminen

+ laadukkaan ja turvallisen pyorien
liityntapysakoinnin toteuttaminen
uusille ratikkapysakeille
(seuturatikka) ja ldhijuna-asemille Pyoraliitynta-

. :ﬁtad%kaa_r_wﬁ_tur.vatlhienttpymen pysakaintiin
iityntapysakoinnin toteuttaminen :
aluekeskusten liikkkumishubeihin [PEMOSERRER

» minihubien verkoston laajentaminen

+ huomioidaan pyéranhuoltopalvelut
ja sahkopyorien lataus

+ panostetaan laadukkaan ja
yhtenaisen kavely- ja pyorailyinfran
toteuttamiseen ja yllapitoon

tiedotus

Liityntapysakainti
kaavoituksessa

eEE e alykkaiden tilatieto-, opastus-, maksu
palvelutkja‘teknlset tunnistautumis- ja laskentajarjestelmien
ratkaisut toteutus

« mm. digitaalisten palveluiden
hyoédyntaminen autoliityntapysakéinnin
tilantarpeen optimoinnissa ja kayttdasteen
maksimoinnissa

Liikkumishubien

verkoston
toteuttaminen « aluekeskusten liikkumishubit ja
minihubit

« laadukas ja turvallinen pyorapysakointi

« yhteiskayttoiset liikkumispalvelut (mm.
sahkopotkulaudat, kaupunkipyérat ja
muut mikroliikkumisen muodot)

+ ]attdé- ja noutoliikenteen jarjestelyt (mm.
taksi- ja kimppakyytipalvelut,
automaattiajoneuvot seka
yhteiskayttoiset ajoneuvot)

« maankayton suunnittelussa ja kaavoituksessa liityntapysakoinnin
ja hubien liikkkumispalveluiden tilan tarpeen huomiointi
aluekeskuksissa ja muualla asemien ja pysakkien laheisyydessa
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mikroliikkumisen muodot), jatté- ja noutoliiken-
teen jarjestelyt (mm. taksi- ja kimppakyytipalvelut,
automaattiajoneuvot seka yhteiskayttoiset ajo-
neuvot) seka pydrien huolto-, sailytys- ja lataus-
palvelut. Sahkoépydrien lataus mahdollistetaan
vahintaan sisatiloihin toteutettavissa lukituissa,
[Ammitetyissa ja valvotuissa pyo6rapysakointi-
tiloissa, joissa on myds hyvat mahdollisuudet
huomioida py6érapaikat erikoispydrille. Edellisten
osalta huomioidaan liikkumispalveluiden tar-
peet tilavarauksille, laadukkaalle ja turvalliselle
pysakoinnille seka tarvittaessa myos lataukselle.
Jatto- ja noutoliikenteen jarjestelyjen kasvava tar-
ve huomioidaan Tampereen aluekeskusten liik-
kumishubien lisaksi my6s mahdollisten muiden
joukkoliikenteen solmupisteiden suunnittelussa.

Liityntapysakointi maankaytén
kehittdmisessa, markkinointi ja tiedotus seka
informaatiopalvelut ja tekniset jarjestelmat

Jatkuvina toimenpiteina esitetaan liityntapysa-
kéinnin huomioiminen kaavoituksessa, liitynta-
pysakoinnin markkinointi ja tiedotus seka liitynta-
pysakéinnin informaatiopalveluiden ja teknisten
ratkaisujen toteutus vaiheittain tarpeen mukaan.
Informaatiopalveluiden ja teknisten ratkaisujen
osalta maaritelladan vuoteen 2040 mennessa lii-
tyntapysakdinnin maksu-, tunnistautumis- ja las-
kentajarjestelmien laatutason ja toteutuksen li-
saksi alykkaiden tilatieto- ja opastusjarjestelmien
laatutaso ja toteutus. Viimeistdan vuonna 2040
digitaalisia palveluita voidaan hyddyntaa autojen
lityntapysakdinnin tilantarpeen optimoinnissa ja
kayttdasteen maksimoimisessa.

Liityntapysakdinnin kehittamisohjelman

paivittaminen

Liityntapysakoéinnin kehittamisohjelmaa paivite-
taan noin viiden vuoden valein ja toimenpiteiden
toteuttamista seurataan.
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4.2. Toimenpiteiden vaikuttavuus

4.2.1. Vaikutukset autoliikenteen
suoritteeseen ja ruuhkiin

Liityntapysakoinnillda vahennetdan suorien auto-
matkojen maaraa ja tieverkon kuormitusta, kun
automatkat korvautuvat joukkoliikenteeseen liit-
tymalla. Pydrien ja autojen liityntapysakointi on
oleellinen osa liikennejarjestelman toimivuutta ja
pysakointimahdollisuudet parantavat keskustan
saavutettavuutta. Tavoitetiloissa 2025 ja 2040 esi-
tettyjen autojen liityntapysakdintipaikkojen maa-
ran perusteella on arvioitu, etta liityntapysakdinti
vahentad autoliikenteen vuosittaista suoritetta
7,7 miljoonaa kilometria vuonna 2025 ja 9,9 mil-
joonaa kilometria vuonna 2040.

Laskelma perustuu seuraaviin oletuksiin:

* Jokainen auton liityntapysakdintipaikka korvaa
yhden suoran meno- ja paluumatkan vuoro-
kaudessa.

¢ Sisaantulovaylilla liityntd korvaa 5 kilometrin
ajomatkan ja kaukoliikenteen liitynta 20 kilo-
metrin ajomatkan.

* Koska liityntapysakdintiin ajaminen poik-
keaa suoralta reitilta, on ylla olevista luke-
mista vahennetty 10 %.

o Liityntapysakdintimatkan pituus autolla on ar-
violta 5 km (Uudenmaan liiton selvitys 2009).

* Noin 30 % autoliitynnalla tehdyista matkoista
tehtdisiin suorina joukkoliikenne- tai pyoraily-
matkoina ja noin 70 % automatkoina, jos liityn-
tamahdollisuutta ei olisi.

* Noin 75 % pyoraliitynnalla tehdyista matkoista
tehtaisiin suorina joukkoliikenne- tai pydraily-
matkoina ja noin 25 % automatkoina, jos liityn-
tamahdollisuutta ei olisi.

Norjalaisen tutkimuksen "Developing a tool for
assessing park-and-ride facilities in asustainab-
le mobility perspective (2019)" mukaan noin 25
% kavelisi, pyorailisi tai kayttdisi joukkoliikennet-
ta matkalla, jos autojen liityntapysakdintialuetta
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ei olisi tai sen hinta kallistuisi/liityntapysakdinti
muuttuisi maksulliseksi. HSL:n tutkimuksen "Hel-
singin seudun tyossakayntialueen liityntapysa-
kointitutkimus (2014)” mukaan noin 40 % kavelisi,
pyorailisi tai kayttaisi joukkoliikennettd matkalla,
jos autojen liityntapysakdintialuetta ei olisi. Mo-
lemmista tutkimuksista on havaittavissa, etta au-
tojen liityntapysakointiin siirrytédn merkittavissa
maarin myods kestavistd kulkumuodoista (kavely,
pyoraily ja joukkoliikenne). Tama osaltaan lisaa
autoliikennetta. Samalla voidaan kuitenkin va-
hentad merkittdva maara suoria automatkoja
maaranpaahan.

Kuvissa 50 ja 51 on esitetty, miten paljon liitynta-
pysakointipaikat vahentavat Tampereella suoria
automatkoja madaaranpaahan (keskusta) vuon-
na 2025 ja 2040 aamun ruuhkahuipputunnissa.
Vuonna 2025 liityntdpysakointi vahentaa keskus-
taan saapuvaa autoliikennettd noin 5 % (7 500
ajon./h -> 7 100 ajon./h). Vuonna 2040 liityntapy-
sakodinti vahentaa keskustaan saapuvaa autolii-
kennetta noin 6 % (7 800 ajon./h -> 7 300 ajon./h)
aamuhuipputunnissa. Laskelma perustuu ylla
esitettyihin oletuksiin, ja lisaksi siihen, ettd aamu-
huipputunnissa varataan noin 40 % kaikista lii-
tyntapysakadintipaikoista. Maaraarviot perustuvat
suunnittain saapuvaan autoliikenteen maaraan
TALLI-liikenne-ennustemallilla arvioituna. Laskel-
ma sisaltda myds olemassa olevien liityntapysa-
kdintipaikkojen vaikutuksen.

Pyérien liityntapysakdintiin  panostaminen va-
hentad merkittavasti suoria henkiléautomatkoja
madranpaahan. HSL:n tutkimuksen mukaan noin
25 % pyoraliityntapysakoinnin kayttdjista ajaisi
koko matkan autolla maaranpaahan, jos pyorien
lityntapysakdintialuetta ei olisi. Pyorien liitynta-
pysakoinnin tapauksessa kulkumuotosiirtyma on
aina positiivinen eli henkildautoliikenteesta kesta-
viin kulkumuotoihin. Norjalaisessa tutkimuksessa
on todettu, etta pydrien liityntapysakdinnin lisaksi
kannattaa panostaa hyvaan kavely- ja pyorailyinf-
raan, jotta yha useampi kayttaja vaihtaisi auto-
matkansa kavely- tai pyorailyliityntaan.

Lisaksi Pirkanmaan liiton selvityksessa (2014) arvi-
oitiin, etta mikalisisaantulovaylan liikkennemaarien
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Kuva 49. Liityntdpysdkéinnin vaikutus aamuhuipputunnin autoliikenteen mddriin 2025. Taustalla on
esitetty liikennemdadrdt ilman liityntépysakointid ja punaisella liikennemddérén véhenemd pdadvéylillé
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Kuva 50. Liityntdpysdkéinnin vaikutus aamuhuipputunnin autoliikenteen mddriin 2040. Taustalla on
esitetty liikennemdadrdt ilman liityntépysakointid ja punaisella liikennemddérén véhenemd pdadvéylillé
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oletetaan kasvavan keskimaarin 1,2 % vuosittain,
niin 500 liityntapysakointia kayttavaa autoilijaa
vastaa 11-12 vuoden liikennemaarien kasvua
huipputunnin osalta. Mikali liityntapysakdinnin
avulla haluttaisiin pysayttaa likennemaarien kas-
vun vaikutus vaylan ruuhkautumiseen, tulisi yh-
den sisaantulovaylan vaikutusalueelta saada vuo-
sittain 40-50 uutta liityntapysakoinnin kayttajaa.
Liikennejarjestelman nakodkulmasta tavoitteena
lityntapysakdinnissa tulee aina olla pyoraliityn-
nan suosiminen suhteessa autoliityntaan ja kun
pyoraliitynta ei ole vaihtoehto niin tavoitellaan
mahdollisimman lyhytta autoliityntdmatkaa. Llii-
tyntapysakdintimahdollisuus tulee pyrkia tarjoa-
maan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa mat-
kaa.

4.2.2. Vaikutukset paastoihin

Autoliikenteen suoritteen vahentyessa myds hiili-
dioksidin lahipaastot vahenevat. Taulukkoon 8 on
koottu liityntapysakoinnin vaikutus ajoneuvosuo-
ritteeseen ja hiilidioksidipaastdihin vuodessa.

Hiilineutraali Tampere 2030 -tiekartan tavoitteen
mukaan liikenteen vuosittaisia paastoja pitaisi va-
hentaa 132 kt CO, vuodesta 2018 vuoteen 2030
(247 -> 115 kt CO,). Liityntapysakoinnin aiheutta-
ma osuus vahenemasta on noin 0,6 %.

Paastdlaskelma on tehty henkiléautojen kilomet-
rikohtaisten paastdjen kerroinarvioilla. Kertoimet
vastaavat Hiilineutraali Tampere 2030 -tiekar-
tan tavoitteiden arvoja. Taajama- ja maantieajon
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Kuva 51. Liityntépysdkéinnin vaikutus vdyldkapasiteetin riittévyyteen. Esimerkkind 2+2 -kaistainen valtatie
3 Lempddilén kohdalla. Keskimddrdinen arkivuorokauden liikennemddré (KVL) oli kyseiselld paikalla 41 000
vuonna 2012. Laskelmassa on oletettu, ettd huipputunnin osuus on noin 11% KVL:std ja ruuhkasuunnan osuus
noin 70% huipputunnin liikenteessé. (Pirkanmaan liitto, 2014)
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kertoimet on huomioitu erikseen. Kertoimen pie-
nentymiseen tulevaisuudessa vaikuttaa voimak-
kaasti autoliikenteen sahkéistyminen. Laskelmas-
sa ei ole huomioitu joukkoliikenteen paastdja,
koska liityntd tukeutuu padosin raideyhteyksiin ja
myo6s bussiliikenne sahkoistyy nopeasti. Paasto-
jen véhenema on muutettu euromaaraiseksi ker-
toimella 77e / tCO, (perustuu Vaylaviraston han-
kearvioinnin yksikkdarvoihin). Hyédyt ovat noin
50 000 - 70 000 e / vuodessa.

Norjalaisessa tutkimuksessa on todettu, etta
autojen liityntapysakointi ei auta vahentamaan
liikenteen kasvua ja paastéja laajemmassa mit-
takaavassa. Liikenteen kasvu kylla vahenee
keskustassa, mutta ei laajemmin koko liikenne-
jarjestelmaa tarkasteltaessa. Jos autojen liitynta-
pysakdintia sijoitetaan tiiviiseen kaupunkiraken-
teeseen, niin vaikutus voi olla jopa negatiivinen,
jos liityntapysakdintialue syd tilaa asumiselta.
Yleisesti tiedetaan, ettad tehokas asuinrakentami-
nen esimerkiksi juna-aseman viereen tuo enem-
man kayttajia joukkoliikenteelle kuin autojen
lityntapysakdintialue maantasossa. Edella mai-
nittujen seikkojen takia autojen liityntapysakainti
tulisi [ahtdkohtaisesti sijoittaa kaupunkikeskustan
ulkopuolelle, Idhelle matkojen alkupisteita. Lisaksi
autoliityntapysakdinnin toteuttaminen ei saisi olla
kaupunkirakenteen kehittymisen ja maankaytén
tiivistymisen esteena.

Lisaksi on huomioitava, ettd uuden maankayton
ja asukasmaaran kasvun keskittyessa joukkolii-
kenteen runkoyhteyksien varsille ja aluekeskuk-
siin liityntdmatkat tehdaan padosin kavellen ja
pyoralla. Samalla henkil6autolla tehtavien liityn-
tamatkojen osuus vahenee. Taman ei ndy tarkas-
teltaessa liityntapysakdintipaikkojen vaikutuksia,
mutta on merkittdva muun muassa paastévahen-
nyksen kannalta.

4.2.3. Muita vaikutuksia

Liityntapysakointipaikat on sijoitettu siten, etta
matka-aika joukkoliikenteelld on kilpailukykyinen
suoraan automatkaan verrattuna. Matka-aikaver-
tailua on tehty potentiaalitarkasteluiden yhtey-
dessd, joiden mukaisesti autoliityntapysakdinti
lisda matka-aikaa muutamilla minuuteilla verrat-
tuna suoraan automatkaan. Liityntapysakdinti
vahentaa ajoneuvoliikenteen ruuhkia 3-5 kilo-
metrid ennen Tampereen keskustaan saapumista
ja pienentaa siten autoliikenteen matka-aikoja.
Pyoraliityntapysakointi mahdollistaa kavelya no-
peamman liittymisen runkojoukkoliikenteeseen
ja taten todennakoisesti pienentdd matka-aikoja.

Liityntamatkan sujuvuuteen vaikutetaan opas-
tuksella, liityntdpysakoinnin saavutettavuudel-
la, riittavalla paikkamaaralla, hyvilla yhteyksilla
joukkoliikenteeseen ja joukkoliikennetarjonnalla.
Joukkoliikenteella matka-ajan hajonta on pienem-
pi kuin ruuhkautuvilla teilla. Siten liityntapysa-
kdinnin tarjonta Tampereella ennen ruuhkaisinta
aluetta (alle 3-5 km keskustasta) parantaa mat-
ka-ajan luotettavuutta ja liityntdmatkan sujuvuut-
ta.

Liityntapysakdinti vahentaa Tampereen sisaan-
tulovaylien ajoneuvoliikennemaaria, jolloin se
hillitsee autoliikenteen kasvua, ruuhkia ja liiken-
neverkon kuormitusta seka vapauttaa tilaa muille
toiminnoille. Tdma taas osaltaan vahentaa inves-
tointitarvetta autoliikenteen infraan sisaantulo-
vaylilld (mm. lisdkaistat). Lisaksi liityntapysakainti
vahentaa pysakoinnin tilantarvetta ja investointi-
tarvetta Tampereen keskustassa, jossa tila on ra-
jallinen ja kiinteistdjen arvot korkeita. Kayttajalle
lityntapysakainti tarjoaa edullisen vaihtoehdon
keskustapysakainnille.

Taulukko 7. Liityntdpysakdinnin vaikutus ajoneuvosuoritteeseen ja pédstéihin

Liityntdpysakoinnin vaikutus ajoneuvosuoritteeseen
ja hiilidioksidipaastéihin vuodessa

VUosi Autoliikenteen CO?%e-paastojen Paastovaheneman
suoritteen vahenema vahenema hyoty vuodessa

2025 7 700 000 km 840 CO2 (1) 65 000 €

2040 9 000 000 km 670 CO2 (t) 52 000 €
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Tyon aikana tunnistettiin seuraavat keskeiset as-
keleet liityntapysakoéinnin ja kehittdmissuunnitel-
man edistamiseksi:
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Hyvéksytaan liityntapysakéinnin kehit-
tamissuunnitelma liityntapysakéinnin
kehittdmisen ldhtékohdaksi tulevaisuu-
dessa (poliittinen sitoutuminen) Liityn-
tapysakéinnin kehittdmissuunnitelma
viedaan hyvaksyttavaksi Yhdyskunta-
lautakuntaan. Liityntapysakoinnin kehit-
tamissuunnitelma toimii jatkossa liitynta-
pysakadinnin kehittamisen lahtékohtana.
Liityntapysakointia kehitetaan joukkoliiken-
teeseen kytkeytyen ja kaupungin kehittamis-
toimet rajataan siihen kehittamissuunnitel-
man mukaisesti.

Yhdyskuntalautakunta (kesakuussa 2021)

Paatetaan liityntapysakoinnin rahoituk-
sesta (poliittinen paatés). Liityntapysakainti
ei toteudu markkinaehtoisesti, vaan edellyt-
taa kaupungilta investointeja seka sitoutu-
mista toteutus- ja yllapitokustannuksiin. Tata
varten tarvitaan paatos siitd, kuinka paljon
kaupunki haluaa rahallisesti panostaa liityn-
tapysakaointiin. Karkea arvio on, etta autojen
lityntapysakdintipaikan paivatuoton pitaisi
olla noin 7-10 €, jotta se kattaisi tehokkaasti
toteutetun rakenteellisen pysakdintilaitoksen
investoinnit ja yllapidon. Tiiviissa kaupun-
kirakenteessa liityntapysakointi edellyttaa
rakenteellisia ja vuorottaiskayttdisia ratkai-
suja. Valiaikaiset ja maantasopysakdintina
toteutettavat ratkaisut ovat edullisempia
(investointikustannus noin 5 000 - 7 500 €/
ap). Liityntapysakadinnin toteutukseen tulee
varautua vuosittaisessa investointiohjel-
massa. Lisaksi liityntapysakainti voi saada
rahoitusta MAL-hankkeista seka erillisrahoi-
tusta valtionavustuksena. Valtionavustus on
kirjattu valtakunnalliseen liikennejarjestelma-
suunnitelmaan ja se koskee myds katuverkol-
la sijaitsevia kohteita.

Yhdyskuntalautakunta (kesakuu 2021)

e TAMPEREEN KAUPUNKI

3. Selvitetaan Niihaman liityntdpysédkoin-

tialueen kayttéoikeuden rajaamisen
(joukkoliikenteen kayttajat) edellyttamat
toimenpiteet ja arvioidaan maksullisuu-
den tarve. Niilhaman liityntapysakointialue
on korkeasti kuormitettu ja alue halutaan
varata joukkoliikenteelld matkaansa jatkavien
liikkujien kayttéon. Selvityksessa maaritetaan
kayttdoikeuden rajaamisen edellyttamat
toimenpiteet seka arvioidaan liityntapysa-
kdinnin maksullisuuden tarve. Kehittamis-
suunnitelman mukaisesti liityntapysakointia
kehitetadn Tampereella osana seudullista
joukkoliikennejarjestelmaa ja siten liitynta-
pysakointipaikkojen kayttdoikeus rajataan
joukkoliikenteen kayttajiin. Lisaksi liityntapy-
sakdinnin maksullisuus voi olla perusteltua
korkeasti kuormitetuilla alueilla.

Vastuutaho: Liikennejarjestelmayksikkd, jouk-
koliikenneyksikk®

Aikataulu: Syksy 2021

Liityntdpysdkoinnin brandin sekd opas-
tus ja informaatio -konseptin laatiminen.
Liityntapysdkoinnin kayttajakokemusta
kehitetdan ja yhdenmukaistetaan. Liityn-
tapysakoinnille laaditaan tunnusomainen
joukkoliikenteeseen kytkeytyva visuaalinen
ilme, jonka avulla kayttajien on helppo
tunnistaa liityntapysakaintikohteet. Liityn-
tapysakoéinnin brandilla edistaa yhtenaisen
kayttajakokemuksen muodostumista ja
lityntapysakdinnista nakyvyytta. Liityntapysa-
kdinnin opastukselle ja informaatiolle laadi-
taan konsepti, eli opastuksen ja informaation
suunnittelun ohjeistus ja madritetaan eri
toimijoiden roolit.

Vastuutaho: Joukkoliikenneyksikkd

Aikataulu: 2021-2022

5. Raitiotiehen kytkeytyva liitynta

Liityntapysakointialueiden kehitta-
minen aluekeskuksissa: Koilliskeskus
ja Hiedanranta. Kehitetaan raitiotiehen
kytkeytyvia liityntapysakdintialueita Koillis-
keskuksessa ja Hiedanrannassa kaynnis-
tamalla keskustelut potentiaalisten yh-
teistydtahojen ja toimijoiden kanssa seka
tarkentamalla pysakointipaikkatarvetta,
vaikuttavuuden arviointia ja toteutuksen
vaiheistusta. Liityntapysakainti integroi-
daan alueiden suunnitteluun ja vaiheittai-
seen toteutukseen. Alueilta pyritaan l10yta-
maan myos valiaikaisia ratkaisuja autojen
lityntapysakdinnin toteutukseen.

Vastuutaho: Liikennejarjestelmayksikkd,
joukkoliikenneyksikkd, Tampereen Raitiotie
Oy, Raitiotieohjelma, Hiedanrannan kehitys
Oy

Aikataulu: Syksy 2021

Liityntaa palvelevien minihubien kokei-
lut. Kokeilujen avulla keratdan kokemuk-
sia minihubeista raitiotien ensimmaiseen
toteutusvaiheeseen (keskusta-TAYS-Her-
vanta) kytkeytyen. Kokemusten perusteella
raitiotiehen kytkeytyvien liityntaa palvele-
vien minihubien verkostoa voidaan laajen-
taa seka muodostaa yhteista konseptia ja
toimintatapaa minihubien toteutukseen.

Vastuutaho: Liikennejarjestelmayksikkd,
joukkoliikenneyksikkd, Tampereen Raitiotie
Oy (suunnittelu), Business Tampere

Aikataulu: Syksy 2021

Kaupunkipyoéraverkoston kehittaminen
raitiotiehen kytkeytyen. Kaupunkipyo-
raverkostoa laajennetaan ydinkeskustasta
raitiotie varrella siten, etta kaupunkipy6-
rajarjestelma palvelee raitiotiehen kytkey-
tyen liityntaa.

Vastuutaho: Joukkoliikenneyksikkd, liiken-
nejarjestelmayksikko

Aikataulu: 2022

6. Etelan suunnan liityntapysakéinnin tar-

kentaminen. Eteldn suunnalla kdynnistetaan
suunnittelu liityntapysakoinnin sijoittumisen
tarkentamiseksi. Liityntapysakainti integroi-
daan alueen suunnitteluun ja vaiheittaiseen
toteutukseen. Alueelta pyritaan I6ytamaan
my0s valiaikaisia ratkaisuja autojen liitynta-
pysakoéinnin toteutukseen. Lakalaivan kanssa
vaihtoehtoinen ratkaisu etelan suunnan
lityntapysakainnille on Saakjarven lahiju-
na-asema, joka sijaitsee helposti saavutetta-
vissa. Vaihtoehto edellyttaa kaupunkiseutu-
yhteistyota.

Vastuutaho: Tampereen kaupunkiseudun
lityntapysakdintiryhma ja liilkennejarjestel-
maryhma

Aikataulu: Aikataulutus I3hijunaliikenteen
selvitykset huomioiden

Pyérien liityntapysakéinnin sijoittumisen
tarkentaminen. Puutteellisten lahtétietojen
takia tyon aikana pyorien liityntapysakoinnin
lisdystarvetta ei pystytty osoittamaan yksi-
tyiskohtaisesti. Raitiotien toteutuksen yhtey-
dessa tarkennetaan toteutettavan pyorien
lityntapysakdinnin maara ja esitetaan tydssa
tunnistetun pyorien liityntapysakdintitarpeen
sijoittuminen pysakeille.

Vastuutaho: Liikennejarjestelmayksikko
Aikataulu: Syksy 2021

Seudullisen yhteistyon jatkaminen liityn-
tapysakoéinnin kehittamiseksi seudulli-
sena kokonaisuutena.Liityntapysakointia
kehitetaan osana seudullista lilkkennejarjes-
telmaa ja seudullisen joukkoliikenteeseen
kytkeytyen. Lahijunaliikenteen asemien liityn-
tapysakoinnin kehittaminen seka tyon aikana
tunnistettu liityntapysakdintipotentiaalin
kayttdonotto naapurikunnissa edellyttaa
tiivista yhteistydta Tampereen kaupunkiseu-
dulla.

Vastuutaho: Kaupunkiseudun liityntapysa-
kdintiryhma

Aikataulu: 2021 ->
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ty_pysakointinormi_20190129.pdf
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pungin-yleiskaava-2040.html

Tampereen kaupunki: Tampere sinulle paras, Tampereen strategia 2030. Saatavilla: https://www.
tampere fi/tiedostot/s/gMnFtUzmF/Tampereen_strategia_2030.pdf
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Tampereen kaupunkiseutu 2020: Valtion ja Tampereen kaupunkiseudun vélinen maankayton,
asumisen ja liikenteen sopimus 2020-2023. Saatavilla: https://tampereenseutu.fi/wp-content/up-
loads/2020/08/MAL-sopimus_allekirjoitusversio-08102020_saavutettava.pdf

Tampereen seutu 2016: Tampereen seudun henkiléliikennetutkimus 2016 https://www.traficom.fi/
sites/default/files/media/file/Seutujulkaisu-HLT2016-Tampereen-seutu.pdf

Transportstyrelsen: Trangselskatt i Goteborg. Verkkosivusto. Saatavilla: https://www.transportstyrel-
sen.se/trangselskattgoteborg

Transportstyrelsen: Trangselskatt i Stockholm. Verkkosivusto. Saatavilla: https://transportstyrelsen.
se/Triply, En (bil)friare varld. Verkkosivusto. Cykelgarage i Sverige. Saatavilla: https://portal.triply.se/
home

Trangselskatten i Stockholm, En studie om desseffekter och framjandesom styrmedel for for-
donstrafiken och luftkvalitén, Stockholm 2014. Saatavilla: https://www.diva-portal.org/smash/get/
diva2:732740/FULLTEXTO1.pdf

Trangselskatt, En jamforelse av systemet i Goteborg och Stockholm, Géteborg 2014. Saatavilla: htt-
ps://odr.chalmers.se/handle/20.500.12380/200076

Umead kommun: Cykelstallet pa Kungsgatan. Verkkosivusto. Saatavilla: https://www.umea.se/
trafikochresor/trafikochgator/cyklingochcykelvagar/cykelstalletkungsgatan.4.7d7d901172b-
b372c5d30d3.html

Ylgjarvi  2020: Hinku-tiekartta 2020-2030. Saatavilla:  https://www.ylojarvi.fi/library/files/
5f351a66475a6¢6df63ad729/hinku-tiekartta_2020-2030.pdf
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